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บทท่ี 1  
บทนำ 

 

 สถานการณอุบัติเหตุบนโครงขายทางหลวง 

กรมทางหลวง กระทรวงคมนาคม เปนหนวยงานท่ีมีหนาท่ีดำเนินการกอสราง ควบคุม บูรณะ และ

บำรุงรักษาทางหลวง เพ่ืออำนวยความสะดวกรวดเร็วและปลอดภัยในทางหลวงท่ัวประเทศ และมีระยะทางใน

ความรับผิดชอบ 71,349 กิโลเมตร (จากการสำรวจในป พ.ศ.2560) แตสถานการณอุบัติเหตุบนโครงขาย 

ทางหลวงแผนดิน ในเขตความรับผิดชอบของกรมทางหลวง จากการเก็บขอมูลของ สำนักอำนวยความปลอดภัย 

กรมทางหลวง พบวา จากป พ.ศ.2553 ถึง ป พ.ศ.2560 คิดเปน 18% ของท้ังประเทศ และจากอัตราอุบัติเหตุ

บนทางหลวงตอประชากร 100,000 คน ระหวางป พ.ศ.2551 ป พ.ศ.2560 มีแนวโนมท่ีจะเพ่ิมสูงข้ึน ดังแสดง

ในรูปท่ี 1.1-1 

รูปท่ี 1.1-1 อัตราอุบัติเหตุบนทางหลวงตอประชากร 100,000 คน ระหวางป พ.ศ.2551 ป พ.ศ.2560 

ท่ีมา : รายงานอุบัติเหตุบนทางหลวงท่ัวประเทศ ป พ.ศ.2560 

 

จากขอมูลสถิติอุบัติเหตุทางกรมทางหลวงไดมีการวางแผนในการรับมือและแกไขปญหาอุบัติเหตุ โดย

การปรับปรุงความปลอดภัยตามหลักวิศวกรรมความปลอดภัย ซ่ึงเปนการแกปญหาอุบัติเหตุท่ีมาจากปจจัยดาน

ถนนและสิ่งแวดลอม 
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 แนวทางและการจัดการความปลอดภัยทางถนน 

วิธีการตาง ท่ีประเทศออสเตรเลียใชในการจัดการความปลอดภัยทางถนน ท้ังในระดับโครงขาย และ

ระดับโครงการ และไดพัฒนาอยางตอเนื่อง  เปนแนวทางท่ีตั้งอยูบน วิถีแหงระบบท่ีปลอดภัย (Safe System 

Approach) หรือ Vision Zero ซ่ึงมีประสิทธิผลในการลดการตายและบาดเจ็บสาหัส และสามารถนำมาเปน

แนวทางสำหรับประเทศไทยได ดังแสดงในรูปท่ี 1.2-1  

 

 

รูปท่ี 1.2-1 แนวทางการจัดการความปลอดภัยทางถนนและบทบาทของ RSA และ iRAP/AusRAP 

ท่ีมา: Austroads 2019 Guide to Road Safety Part 6: Managing Road Safety Audits 

 

เพ่ือใหเกิดความปลอดภัยอยางแทจริงจำเปนท่ีจะตองบูรณาการแนวคิดเรื่องระบบท่ีปลอดภัยเขาเปน

สวนหนึ่งของการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน ซ่ึงสามารถดำเนินการไดตามท่ีเสนอแนะโดย Austroads 

2019 ดังนี้ 

• ในการประเมินความเสี่ยงท่ีจะเกิดการตายและการบาดเจ็บสาหัส จะตองหาทางลดแรง

กระแทกท่ีจะทำใหรางกายมนุษยเกิดการบาดเจ็บสาหัส หรือเสียชีวิต โดยไมตองคำนึงถึง

โอกาสท่ีจะเกิดหรือไมเกิดการชนข้ึน  

• จัดลำดับผลการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน และแนวทางแกไข โดยพิจารณาวา

แนวทางดังกลาวสอดคลองกับหลักการของระบบท่ีปลอดภัยมากนอยแคไหน 
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งานหลักของวิศวกรรมความปลอดภัยทางถนน คือ การปองกันการเกิดเหตุการบาดเจ็บและเสียชีวิต 

และรวมถึงงานบางสวนในการปรับพฤติกรรม ลดการเดินทาง และควบคุมการบาดเจ็บ แนวทางใหมในการ

แกไขปญหาอุบัติเหตุทางถนน คือ การนำแนวคิดวิถีแหงระบบท่ีปลอดภัย ซ่ึงถือเปนวิธีการจัดการความ

ปลอดภัยทางถนนแนวใหม เขามาจัดการกับอุบัติเหตุการบาดเจ็บและเสียชีวิต โดยวิถีแหงระบบท่ีปลอดภัย 

จำเปนตองคำนึงถึง: 

• การออกแบบ กอสราง และบำรุงรักษาระบบทาง เพ่ือใหแรงกระแทกจากอุบัติเหตุท่ีกระทำ

ตอตัวคนนอยกวาแรงท่ีจะทำใหเสียชีวิตและบาดเจ็บสาหัส 

• การปรับปรุงทางและสภาพขางทางเพ่ือลดความเสี่ยงของอุบัติเหตุและลดความรุนแรงจาก

อุบัติเหตุสำหรับถนนท่ีใชความเร็วสูงกวา เชน การแบงกระแสจราจร ออกแบบสภาพขาง

ทางท่ีใหอภัยแกผูขับข่ีท่ีผิดพลาด และจัดใหมีระบบการนำทางท่ีชัดเจน ในพ้ืนท่ีท่ีมีผูใชถนน

ท่ีบาดเจ็บจากอุบัติเหตุไดงาย หรือพ้ืนท่ีเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุ ควรมีการจัดการความเร็ว

โดยเสริมแนวทางปรับปรุงถนนและสภาพขางทางเปนมาตรการสำคัญสำหรับยับยั้งอุบัติเหตุ 

• การจัดการความเร็ว โดยพิจารณาความเสี่ยงในแตละสวนของระบบถนน 

งานวิศวกรรมความปลอดภัย อาจเริ่มต้ังแตข้ันตอนการวางแผน การออกแบบ การกอสราง และการ

ดำเนินการบำรุงรักษาระบบ ภายใตมาตรการท้ังเชิงรุก (Proactive approach) ไดแก การตรวจสอบความ

ปลอดภัยทางถนน (Road Safety Audit, RSA) และมาตรเชิงรับ (Reactive approach) ไดแก การแกไขจุด

อันตราย (Black Spot)  

มาตรการเชิงรุกนี้ ถือเปนวิธีการจัดการปญหาอุบัติ เหตุทางถนนท่ียั่ งยืนตามหลักปรัชญาท่ีวา  

“การปองกันดีกวาแกไข” 
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 บทบาทของวิศวกรรมความปลอดภัยทางถนน 

โดยท่ัวไป กลยุทธในการสรางความปลอดภัยทางถนนอาจรวมถึงความพยายามในการควบคุมการ

เดินทาง (Exposure control) การปองกันการเกิดเหตุ (Accident prevention) การปรับเปลี่ยนพฤติกรรม 

(Behavior modification) การควบคุมการบาดเจ็บ (Injury control) และการชวยเหลือดูแลหลังเกิดเหตุ 

(Post-injury management) งานหลักของวิศวกรรมความปลอดภัยทางถนนคือการปองกันการเกิดเหตุ และ

อาจรวมถึงงานบางสวนในการปรับพฤติกรรม ลดการเดินทาง และควบคุมการบาดเจ็บ  

Ogden (1996) ใหคำจำกัดความของงานวิศวกรรมความปลอดภัยทางถนนไวดังนี้ “…Road safety 

engineering may be defined as a process, based on analysis of road and traffic related 

accident information, which applies engineering principles in order to identify road design or 

traffic management improvements that will cost-effectively reduce the cost of road 

accidents” 

งานวิศวกรรมความปลอดภัยทางถนนอาจรวมถึง 

• การอำนวยความปลอดภัยในการวางแผนเสนทางสายใหม 

• การผนวกความปลอดภัยเขาในการออกแบบถนนสายใหม 

• การปรับปรุงสภาพความปลอดภัยบนถนนเดิมเพ่ือหลีกเลี่ยงการชนในอนาคต และ 

• การปรับปรุงจุดอันตรายบนโครงขายถนน 

งานวิศวกรรมความปลอดภัย อาจเริ่มต้ังแตข้ันตอนการวางแผน การออกแบบ การกอสราง และการ

ดำเนินการบำรุงรักษาระบบ ภายใตมาตรการท้ังในเชิงรุก (Proactive approach) และในเชิงรับ (Reactive 

approach)  

การดำเนินงานในเชิงรุก อาจเกิดจากความพยายามวางแผนระบบขนสงท่ีลดการเดินทาง การออกแบบ

กอสรางถนนท่ีเขาใจและคำนึงลักษณะมนุษย (Human centric design) มนุษยท่ีประกอบดวยความผิดพลาด 

(Human error) มีความสามารถในการขับข่ีจำกัด และมีรางกายท่ีบอบบางในการรับพลังงานขณะชน ถนนท่ี

สามารถอธิบาย สื่อสารลักษณะการใชงานท่ีถูกตองปลอดภัยแกผูชับข่ี (Self-explaining road) ชวยเตือน  

ชวยแนะนำขอมูลท่ีจำเปนในการขับข่ีไดอยางมีประสิทธิภาพ (Positive guidance) และมีลักษณะท่ีชวยเหลือ 

ชวยหลีกเลี่ยงการชนหรือลดความรุนแรงในการบาดเจ็บในกรณีท่ีชน (Forgiving road)  

นอกจากนั้น ยังมีงานท่ีเก่ียวเนื่องกับระบบท่ีชวยประเมิน ประกันคุณภาพ ตรวจสอบความปลอดภัย 

ปรับปรุงสภาพความปลอดภัย เก็บประมวลผลขอมูลประสิทธิภาพในการลดการชน เชน  

• ระบบประเมินความปลอดภัยของถนนในภาพรวม (Road Safety Assessment System, 

RAP) ซ่ึงใชระบบคอมพิวเตอรประมวลผลขอมูลพ้ืนฐานของสายทางและสรางดัชนีชีวัด

คุณภาพเบื้องตน ชวยชี้บริเวณท่ีนาจะมีปญหาดานความปลอดภัยบนโครงขาย  
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• ระบบการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน (Road Safety Audit, RSA) ซ่ึงใชความรูและ

ประสบการณของผูเชี่ยวชาญมาเพ่ิมความปลอดภัยในข้ันตอนตาง ๆ ของโครงการถนน 

ตั้งแตในชวงการวางแผน การออกแบบ การกอสราง กระท่ังในชวงท่ีเปดใหบริการไปแลว  

• วิธีการปรับปรุงจุดเสี่ยงอันตรายบนถนน (Black spot improvement program) ซ่ึง

พยายามเขาไปแกไขปรับปรุงเพ่ิมความปลอดภัยในบริเวณท่ีเกิดการชนข้ึนบอยครั้ง โดย

อาศัยขอมูลลักษณะการชนท่ีเคยเกิดข้ึนมาวิเคราะหลักษณะการเกิดอุบัติเหตุ (Accident 

investigation) และออกแบบปองกันการเกิดการชนลักษณะเดิม ๆ  

• ในการดำเนินงานปรับปรุงดานความปลอดภัย ควรมีการเก็บประมวลผลขอมูลประสิทธิภาพ

และประสิทธิผลของมาตรการ เพ่ือสรางองคความรูท่ีเปนประโยชนตอการเลือกใชงานใน

อนาคต (Crash reduction studies) 

ตัวอยางความเชื่อมโยงของมาตรการทางวิศวกรรมความปลอดภัย แสดงดังรูปท่ี 1.3-1 

 
ยุทธศาสตรชาติดานถนนปลอดภัย

(National road safety strategy)

การบริหารจัดการ 

(Management)
ผูใชถนนท่ีปลอดภัยข้ึน

(Safer road uers)

ถนนที่ปลอดภัยข้ึน

(Safer roads)

รถที่ปลอดภัยข้ึน

(Safer vehicles)

การดูแลหลังเกิดเหตุ

(Accident response)

การประเมินโครงขาย

(iRAP – network assessment)

ศึกษาการลดการชน

(Crash Reduction Studies)

การตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน

(Road Safety Audits)
การปรับปรุงจุดอันตราย

(Blackspots Treatment)

ออกแบบรายละเอียด

(Detailed design)

ดําเนินการ

(Implementation)  

รูปท่ี 1.3-1 ความเชื่อมโยงของมาตรการทางวิศวกรรมเพ่ือความปลอดภัยทางถนน 
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บทท่ี 2  
แนวคิดการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน 

 

 นิยามของการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน 

การตรวจสอบความปลอดภั ยทางถนน  (ตปถ .) หรือ  Road Safety Audit, RSA) หมาย ถึ ง  

การตรวจสอบโครงการดานถนนหรือการจราจรอยางเปนทางการโดยผูตรวจสอบอิสระท่ีมีคุณวุฒิ มีความ

เชี่ยวชาญ และมีประสบการณ ซ่ึงการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนจะครอบคลุมถึงโครงการหรือถนนท่ีมี

อยูแลว โครงการท่ีกำลังกอสราง หรืออยูระหวางการออกแบบ โดยผูตรวจสอบจะรายงานถึงศักยภาพในการ

เกิดอุบัติเหตุและความปลอดภัยในการใชงานของโครงการและถนนดังกลาว (Austroads, 2002; 2009) การ

ตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนเปนกระบวนการท่ีใชสำหรับประเมินศักยภาพในการเกิดอุบัติเหตุและความ

ปลอดภัยในการใชงานของโครงการกอสรางถนนใหม โครงการปรับปรุงและบำรุงรักษาถนนท่ีมีอยู (IHT, 1996) 

การตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน (Road Safety Audit) ไดรับการยอมรับวาเปนกระบวนการท่ี

นำมาใชอยางเปนระบบในการปองกันอุบัติเหตุในเชิงรุก ซ่ึงจะทำใหหนวยงานท่ีรับผิดชอบเก่ียวกับการวาจาง

ออกแบบกอสรางและบำรุงรักษาถนน เกิดความตระหนักถึงเรื่องหลักการท่ีดีในดานความปลอดภัยบนถนน 

 วัตถุประสงคของตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน 

วัตถุประสงคหลักของการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน คือ การตรวจหาจุดท่ีอาจกอใหเกิดอันตราย

ตอผูใชถนน และเสนอแนะแนวทางในการขจัดหรือบรรเทาอันตรายและความไมปลอดภัยดังกลาว โดยจะตอง

คำนึงถึงผู ใชถนนทุกกลุม มิใชจำกัดอยู เพียงผู ใชยานยนต เทานั้น (กลุมผู ใชถนน ไดแก  คนเดินเท า 

ทุกเพศทุกวัย ผูใชจักรยาน สามลอถีบ จักรยานยนต จักรยานยนตพวงขาง สามลอเครื่อง รถยนต รถบรรทุก 

รถประจำทาง และผูโดยสารรถสาธารณะ) (พิชัย ธานีรณานนท, 2549) 
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 ประวัติความเปนมาของการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน 

หลักการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน หรือ Road Safety Audit (RSA) ไดมีพ้ืนฐานการพัฒนามา

จากสหราชอาณาจักร (United Kingdom, UK) ตั้งแตยุคทศวรรษท่ี 90 โดยพบวา การตรวจสอบความ

ปลอดภัยทางถนนมีประโยชนในการชวยลดความเสี่ยงและความสูญเสียท่ีเกิดการอุบัติเหตุทางถนนได สงผลให

หลายประเทศมีการจัดทำการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนในรูปแบบของประเทศนั้น ๆ ข้ึนมา โดย

ประเทศท่ีไดพัฒนาระบบการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนอยางจริงจัง ไดแก ประเทศออสเตรเลีย 

เดนมารก นิวซีแลนด และประเทศอังกฤษ รวมไปถึงประเทศท่ีกำลังพัฒนาซ่ึงไดนำหลักการตรวจสอบความ

ปลอดภัยทางถนนหรือ RSA มาใชในการวางแผนการกอสรางถนน ต้ังแตกระบวนการออกแบบและการ

ตรวจสอบความปลอดภัยเพ่ือปรังปรุงระบบโครงขายถนนท่ีไมปลอดภัย (Asian Development Bank, 2003) 

ความเปนมาของการตรวจสอบความปลอดภัยในแตละประเทศมีจุดเริ่มตนและการพัฒนากระบวนการ

ตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนท่ีแตกตางกัน จากการรวบรวมขอมูลท่ีเก่ียวกับการตรวจสอบความปลอดภัย

ทางถนนของประเทศท่ีมีการดำเนินการตรวจสอบความปลอดภัยอยางเปนรูปธรรมในปจจุบัน มีดังนี้  

(Transportation Research Board, 2003) 

(ก) ประเทศสหราชอาณาจักร 

การตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนของสหราชอาณาจักรเกิดข้ึนครั้งแรกประมาณป ค.ศ.1980 

ณ เมือง Kent และในป ค.ศ.1990 ได มีการจัดทำคู มือเก่ียวกับการตรวจสอบความปลอดภัยข้ึนชื่อ 

“Guidelines for the Safety Audit of Highways” (IHT, 1990) และจนกระท้ัง ป ค.ศ.1991 การตรวจสอบ

ความปลอกภัยทางถนนเปนสิ่งท่ีตองดำเนินการสำหรับการกอสรางทางหลวงสายหลัก และมอเตอรเวย

ภายในประเทศ ซ่ึงตอมาในป ค.ศ.1996 ไดจัดทำคูมือข้ึนชื่อ “Review of Road Safety Audit Procedures 

1995” (IHT, 1996) ตอมาไดบรรจุอยุในหนังสือ Design manual for and Bridges ในหัวขอ “Road Safety 

Audit” section , HD 19/03 ในป 2003 

ปจจุบันประเทศอังกฤษไดกำหนดขอบังคับในกระบวนการตรวจสอบความปลอดภัยในการกอสราง

ถนนและโครงการปรังปรุงถนนทุกโครงการ โดยจะตองมีการตรวจสอบอุปกรณจราจรหลังจากเปดใชงานใน

ระยะเวลา 12 และ 36 เดือน อีกท้ังยังมีหลายหนวยงานอังกฤษท่ีรับใหคำปรึกษาการตรวจสอบความปลอดภัย

ทางถนน  
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(ข) ประเทศออสเตรเลียและนิวซีแลนด 

การตรวจสอบความปลอดภัยของประเทศออสเตรเลียและนิวซีแลนดเกิดข้ึนครั้งแรกประมาณป 

ค.ศ.1990 จนกระท่ังถึงป ค.ศ.1994 ไดจึงจัดทำคูมือชื่อ “Road Safety Audit” ข้ึนครั้งแรกเพ่ือใชแนวทางใน

การตรวจสอบความปลอกภัยทางถนน (Austroads, 1994) ตอมาในป ค.ศ.1998 ไดมีการปรับปรุงคูมือฉบับ

เดิม (ค.ศ.1994) และไดมีการตีพิมพข้ึนอีกในป ค.ศ.2000 และในป ค.ศ.2002 มีการปรับปรุงและตีพิมพเปน

ครั้งท่ี 2 และไดรับรองมาตรฐานจาก Standard Australia และ Standard New Zealand ภายใตเอกสาร

เลขท่ี SA/SNZ No.HB 43:2001 

ในประเทศออสเตรเลียไดมีการดำเนินโครงการนำรองในรัฐ Victoria และ New South Wales 

เปนอันดับแรก สวนในประเทศนิวซีแลนด Transit New Zealand มีหนาท่ีรับผิดชอบเก่ียวกับโครงขายถนนใน

ประเทศ และไดมีการอบรมและสรางหลักสูตรการตรวจสอบความปลอดภัยโดยเปนหลักสูตรท่ีเนนการรับรูและ

ความตระหนักเก่ียวกับความปลอดภัย โดยไดจัดการประชุมข้ึนท่ีรัฐ Melbourne มีผู เขารวม 189 คน 

แลกเปลี่ยนความรูประสบการณ เพ่ือใชในการปรับปรุงแนวทางการตรวจสอบ ประเทศสหรัฐอเมริกา 

(ค) ประเทศสหรัฐอเมริกาและแคนาดา 

การตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนในสหรัฐอเมริกาเกิดข้ึนครั้งแรกประมาณป ค .ศ.1996 โดย 

The Federal Highway Administration (FHWA) ไดสงคณะไปทำการศึกษาระบบการตรวจสอบความ

ปลอดภัยทางถนน ท่ีประเทศออสเตรเลียและนิวซีแลนด และในป ค .ศ.1997 ไดมีการตีพิมพรายงานผล

การศึกษาข้ึนชื่อ “FHWA Study Tour of Road Safety Audits – Parts 1 and 2” อีกท้ังไดจัดทำโครงการ

นำรองข้ึนเพ่ือศึกษาความเปนไปไดของการนำการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนมาใช 

ประเทศแคนาดาถือเปนประเทศในทวีปอเมริกาเหนือท่ีเปนผูนำทางดานการตรวจสอบความ

ปลอดภัยประเทศหนึ่ง ไดมีการใชแบบฟอรมสำหรับการตรวจสอบความปลอดภัยแบบฟอรมแรกท่ีรัฐ 

Vancouver และ British Columbia ในป ค.ศ.1997 หลังจากนั้น หนวยงานภาครัฐในทองถ่ินตาง ๆ ก็ไดนำ

การตรวจสอบความปลอดภัยมาใชมากข้ึนเปนลำดับ แรงผลักดันท่ีมีสวนสำคัญสวนหนึ่ง คือ หนวยงานเอกชนท่ี

ไดใหความสำคัญเก่ียวกับการตรวจสอบความปลอดภัย ไดแก บริษัทประกันภัยของรัฐ British Columbia  

ท่ีไดพัฒนาและประยุกตเทคนิคการตรวจสอบความปลอดภัยเปนเครื่องมือเพ่ือลดจำนวนและการบาดเจ็บของ

การชน นอกจากนั้น ยังมีหนวยงานของภาครัฐ คือ The Transportation Association of Canada (TAC)  

ท่ีไดพัฒนาคูมือเก่ียวกับการตรวจสอบความปลอดภัย ชื่อวา “The Road Safety Audit Guide” เพ่ือเปนคูมือ

ใหแกเจาหนาท่ีและผูท่ีเก่ียวของไดสามารถนำกระบวนการตรวจสอบความปลอดภัยไปประยุกตใชงานได 
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(ง) ประเทศไทย 

การตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนเปนเรื่องท่ีคอนขางใหมในประเทศไทยแตก็ไดมีการศึกษา

และคนควารวมไปถึงการจัดฝกอบรมอยางตอเนื่องตลอดชวงเวลาท่ีผานมา โดยในป พ.ศ.2539 ถือเปนการ

เริ่มตนครั้งแรกของประเทศไทยท่ีมีการนำการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนเขามาในประเทศไทยโดย  

รศ.ดร.พิชัย ธานีรณานนท ไดนำการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน โดยใชรายการตรวจสอบของ 

Austroads ป ค.ศ.1994 ในการตรวจสอบถนนท้ัง 2 แหง ในภาคใตของประเทศไทย (Tanaaboriboon, 

2002) 

การตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนในประเทศไทย เริ่มข้ึนอยางเปนทางการเม่ือประมาณป  

พ.ศ.2550 โดยกระทรวงคมนาคม ไดนำวิธีการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนมาทำการตรวจสอบในบริเวณตาง ๆ 

เชน ทางหลวงหมายเลข 402 จังหวัดภูเก็ต และบริเวณทางเขาสถานีขนสงสินคาชานเมือง ท่ีพุทธมณฑล 

จังหวัดนครปฐม โดยผูตรวจสอบท่ีเปนผูเชี่ยวชาญจากประเทศสวีเดน รวมกับผูเชี่ยวชาญของไทย ผลการศึกษา

ไดสรุปถึงสภาพปญหาในแตละบริเวณ และนำแนวทางในการดำเนินงานเพ่ือนำวิธีการตรวจสอบความปลอดภัย

ทางถนนมาใชอยางเปนทางการ รวมท้ังการสรางความเขาใจเก่ียวกับการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนเพ่ือ

สรางบุคลากรในดานนี้ และในป พ.ศ.2549 โดยพิชัย ธานีรณานนท ยอดพล ธนาบริบูรณ และลำดวน ศรีศักดา 

และกระทรวงคมนาคม ไดจัดทำจัดทำคูมือการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนสำหรับประเทศไทย 

(Thailand Road Safety Audit Manual) ข้ึนและไดมีการพัฒนาและปรับปรุงจนถึงปจจุบัน ในป พ.ศ.2559 

ข้ันตอนการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนของโครงการ 
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 หลักการของการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน 

การตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน เปนมาตรการลดการบาดเจ็บจากการชนโดยอาศัยวิธีการท่ีมี

ลักษณะเปนเชิงรุก (Proactive approach) ตามหลักการ “ปองกันดีกวาแกไข” (Prevention is better than 

cure) (Austroads, 2002) นั่นคือ ผูตรวจสอบอิสระทำการตรวจสอบประเมินศักยภาพในการเกิดอุบัติเหตุของ

ถนนกอนท่ีอุบัติเหตุจะเกิดข้ึน เพ่ือใหหนวยงานรับผิดชอบทำการปรับปรุงแกไข วิธีการนี้แตกตางจากมาตรการ

ท่ีนิยมปฏิบัติอยูเดิมท่ีเรียกวา การปรับปรุงจุดเสี่ยงอันตรายบนถนน (Black spot improvement) ซ่ึงเปนวิธีท่ี

มีลักษณะการทำงานเชิงรับ (Reactive approach) คือตามจัดการ ตามปรับปรุง ตามแกไขปญหาท่ีเกิดข้ึนแลว 

ในบริเวณท่ีเกิดอุบัติเหตุบอยครั้งหรือมีความสูญเสียจากอุบัติเหตุสูง ใหมีความปลอดภัยมากข้ึน 

การตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนถือไดวาเปนกระบวนการประเมินศักยภาพในการเกิดอุบัติเหตุ

หรือความปลอดภัยในการใชงานดานถนนหรือจราจร โดยทำการแกไขหรือลดปจจัยเสี่ยงตาง ๆ ท่ีอาจจะ

กอใหเกิดอุบัติเหตุ โดยเนนการปองกันกอนท่ีจะเกิดอุบัติเหตุ ตามหลักปรัชญาท่ีวา “การปองกันดีกวาการ

แกไข” ซ่ึงถือไดวามีศักยภาพและความคุมคาสูงสุดสำหรับการนำมาปรับปรุงความปลอดภัย หลักปรัชญา

พ้ืนฐานท่ีสำคัญของการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน ไดแก 

1) การปองกันดีกวาการแกไข (Prevention is Better than Cure) การตรวจสอบความ

ปลอดภัยทางถนนเปนมาตรการเชิงรุกท่ีมีลักษณะเปนการปองกันการเกิดอุบัติเหตุและการ

ลดความรุนแรงของการเกิดอุบัติเหตุ โอยอาศัยหลักการทางวิศวกรรมการทาง 

2) การขับ ข่ี เดิน อยางปลอดภัย (Drive, Ride, Walk in Safety) การตรวจสอบความ

ปลอดภัยทางถนนเปนการพิจารณาประเด็นปญหาความปลอดภัยสำหรับผูใชถนนทุก

ประเภท 

การตรวจสอบความปลอดภัยครอบคลุมต้ังแตการออกแบบโครงการถนน โครงการถนนท่ีกำลังกอสราง 

โครงการถนนในอนาคต และถนนท่ีเปดใชงานแลวในปจจุบัน โดยผูตรวจสอบจะทำการวิเคราะหและรายงาน

ถึงศักยภาพในการเกิดอุบัติเหตุ และประสิทธิภาพดานความปลอดภัยของโครงการถนนดังกลาว ดังนั้น การ

ตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน สามารถสรุปใจความสำคัญถึงองคประกอบไดดังนี้ 

• กระบวนการท่ีมีรูปแบบการตรวจสอบอยางเปนทางการ 

• ดำเนินการตรวจสอบโดยบุคคลท่ีไมไดทำการออกแบบหรือผูท่ีดูแลและมีอำนาจกับถนนนั้น 

• ดำเนินการตรวจสอบโดยผูท่ีมีประสบการณและไดรับการฝกอบรมท่ีเหมาะสม 

• ตรวจสอบเฉพาะปญหาดานความปลอดภัยทางถนน 
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หลักการสำคัญของการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน คือ การตรวจสอบจะตองกระทำโดยบุคคล

หรือคณะบุคคล ซ่ึงเปนผูมีความรู ผานการฝกอบรม มีประสบการณในการตรวจสอบ ไมมีสวนเก่ียวของกับ

โครงการหรือถนนท่ีจะตรวจสอบ และดำเนินการตรวจสอบอยางเปนอิสระ (พิชัย ธานีรณานนท, 2549) 

การตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน ไมใชสิ่งเหลานี้ 

• ไมใช วิธีการประเมินโครงการ หรือการเปรียบเทียบโครงการ 

• ไมใช วิธีการจัดอันดับหรือการใหเหตุผลกับโครงการหนึ่งในโครงการอ่ืน 

• ไมใช การตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรฐาน หรือการตรวจสอบความผิดพลาด 

• ไมใช การออกแบบโครงการใหม 

• ไมใช สิ่งท่ีจะใชเฉพาะกับโครงการท่ีมีตนทุนสูงหรือโครงการความปลอดภัยเทานั้น แตใชกับ

โครงการท่ีเก่ียวของกับถนน/จราจรทุกประเภท 

• ไมใช การตรวจสอบการลงไปดูพ้ืนท่ี หรือการปรึกษาหารือท่ีไมเปนทางการ 
  



 

 

 

คูมือการตรวจสอบความปลอดภัยงานทางสำหรับกรมทางหลวง 

Road Safety Audit Manual for Department of Highways 

 

 12 

 

 ขั้นตอนของโครงการท่ีจะทำการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน 

ข้ันตอนของโครงการท่ีจะทำการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนมีกรอบการดำเนินงานดังแสดงใน

รูปท่ี 2.5-1 อยางไรก็ตามสำหรับกรมทางหลวงนั้นสามารถแบงข้ันตอนออกเปน 6 ข้ันตอน ซ่ึงผูตรวจสอบ

สามารถเลือกดำเนินการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนตามระยะของโครงการได โดยแตละข้ันตอนมี

รายละเอียดดังนี้ 

 

 

รูปท่ี 2.5-1 กรอบแนวคิดและข้ันตอนของการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน 

 

1) ข้ันตอนการศึกษาความเหมาะสมของโครงการ (Feasibility Stage) 

การตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนในข้ันตอนนี้ คือ การประเมินความปลอดภัยโดยพิจารณา

จากการตรวจสอบความเปนไปไดของโครงการ โดยประเมินทางเลือกตาง ๆ ไดแก แนวเสนทาง แผนงาน 

วิธีการดำเนินงาน พ้ืนท่ีทางแยก และการควบคุมการเขาออกถนนเสนนั้น ซ่ึงการตรวจสอบในข้ันตอนนี้นั้นมี

ประสิทธิภาพมาก เนื่องจากสามารถปองกันขอผิดพลาดลวงหนาได ทำใหแกไขสิ่งตาง ๆ ไดงาย และเสีย

คาใชจายไมมาก ซ่ึงเหตุผลของการตรวจสอบความปลอดภัยในข้ันตอนการศึกษาความเหมาะสมของโครงการ 

มีดังตอไปนี้ 

• มีประสิทธิภาพสูงในการแกไขและปองกันปญหาอุบัติเหตุ 

• สามารถใสความรูดานวิศวกรรมความปลอดภัยเขาไปเปนขอพิจารณาได 

• เพ่ือหลีกเลี่ยงปญหาดานความปลอดภัย ซ่ึงจะกลายเปนปญหาข้ึนมาเม่ือเริ่มออกแบบหรือ

จัดหาท่ีดิน 
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• เพ่ือพิจารณาผูใชถนนทุกกลุมท่ีจะถูกกระทบจากโครงการ 

• เพ่ือตรวจสอบความสอดคลองระหวางแนวคิดของโครงการกับประเภทของถนน และความ

คาดหวังของผูใช 

• เพ่ือตรวจสอบความสอดระหวาง มาตรฐานการออกแบบ ประเภทของถนน และความ

คาดหวังของผูใช 

• เพ่ือพิจารณา จำนวน ระยะหางและประเภทของทางแยกท่ีมีผลตอประเด็นดานความ

ปลอดภัย 

• เพ่ือพิจารณาผลกระทบของโครงการตอโครงขายถนนเดิมหรือสภาพแวดลอมขางเคียง เชน 

กรณีของการทำทางเลี่ยงเมือง 

2) ข้ันตอนการออกแบบเบ้ืองตน (Preliminary Design Stage) 

การตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนในข้ันตอนนี้ คือ การประเมินความปลอดภัยจากมาตรฐาน

ในการออกแบบ ซ่ึงจะพิจารณาถึงความปลอดภัยเก่ียวกับแนวทางของถนน ทางแยกหรือจุดตัดของถนน ระยะ

มองเห็นปลอดภัย ความกวางของชองจราจรและไหลทาง การยกโคง และขอบัญญัติสำหรับคนเดินเทาและผูใช

จักรยาน ซ่ึงควรตรวจสอบสิ่งเหลานี้กอนท่ีจะทำการเวนคืนพ้ืนท่ี เนื่องจากถาเวนคืนพ้ืนท่ีแลวจะทำการแกไขยาก 

ซ่ึงเหตุผลของการตรวจสอบความปลอดภัยในข้ันตอนการออกแบบเบื้องตน มีดังตอไปนี้ 

• อาจยังไมไดมีการตรวจสอบ ในข้ันตอนการศึกษาความเปนไปได 

• เพ่ือสอบถามดูวามีรายการอะไรท่ีถูกมองขามในการตรวจสอบในข้ันตอนการศึกษาความ

เปนไปได 

• เพ่ือลดระยะเวลาในการตรวจสอบในข้ันตอนการออกแบบกอสราง 

• เพ่ือตรวจสอบวามีการใชมาตรฐานอะไรในการออกแบบ และมีประเด็นดานความปลอดภัย

อะไรท่ีแตกตางไปจากมาตรฐาน 

• เพ่ือตรวจสอบวาไดมีการพิจารณาถึงผูใชถนนทุกกลุมแลวหรือไม 

• เพ่ือตรวจรายละเอียดของการเชื่อมตอกับโครงขายถนนเดิม เชน จุดเขาออกหมูบานอยูใน

ตำแหนงท่ีเหมาะสมหรือไม 

• เพ่ือเตือนผูออกแบบใหทราบถึงประเด็นดานความปลอดภัยท่ีตองใหความสนใจเปนพิเศษใน

การออกแบบกอสราง 
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3) ข้ันตอนการออกแบบกอสราง (Detailed Design Stage) 

การตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนในข้ันตอนนี้ คือ การพิจารณาถึงความปลอดภัยเก่ียวรูป

เรขาคณิตของถนน แสงไฟสองสวาง ปายเตือน ไฟจราจรและเครื่องหมายจราจร การใชท่ีดิน ทางเชื่อมหรือ 

ทางขามแยก บทบัญญัติสำหรับผูใชท่ีมีความพิเศษ การจัดการระบายน้ำ และวัตถุขางทาง ซ่ึงจะเริ่มทำได

หลังจากท่ีโครงการไดทำการออกแบบกอสรางถนนเสร็จแตยังไมไดมีการทำสัญญากอสราง ซ่ึงเหตุผลของการ

ตรวจสอบความปลอดภัยในข้ันตอนการออกแบบกอสราง มีดังตอไปนี้ 

• อาจยังไมไดมีการตรวจสอบในระหวางกอนหนานี้ 

• เพ่ือสอบถามวามีอะไรท่ีถูกมองขามในข้ันตอนกอนหนานี้ 

• เปนโอกาสสุดทายในการแกไขแบบบนกระดาษ 

• เพ่ือตรวจสอบวามีการใชมาตรฐานอะไรในการออกแบบ และมีประเด็นดานความปลอดภัย

อะไรท่ีแตกตางไปจากมาตรฐาน 

• เพ่ือตรวจสอบการติดตั้งปายจราจร อุปกรณความปลอดภัย การตีเสน และผังภูมิทัศน 

• เพ่ือตรวจสอบวาไดมีการพิจารณาผูใชถนนทุกกลุมแลวหรือไม 

• เพ่ือตรวจรายละเอียดของการเชื่อมตอกับโครงขายถนนเดิม เชน จุดเขาออกหมูบานอยูใน

ตำแหนงท่ีเหมาะสมหรือไม 

• เพ่ือตรวจสอบผังทางแยกและจุดขัดแยงอ่ืน ๆ 

4) ข้ันตอนระหวางการกอสราง (During Construction Stage) 

การตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนในข้ันตอนนี้ คือ การพิจารณาถึงสิ่งท่ีอาจจะกอใหเกิด

อันตรายข้ึนไดในขณะท่ีทำการกอสราง เนื่องจากในระหวางกอสรางนั้นมักจะมีการเคลื่อนยายเครื่องจักร ซ่ึง

สามารถกอใหเกิดอุบัติเหตุได อีกท้ังในระหวางกอสรางนั้นยังมีผูใชรถใชถนนท่ีสัญจรผานบริเวณนั้น จึงควรมี

การติดต้ังปายเตือน เพ่ิมหลักปองกันแนวขอบถนน และเพ่ิมแสงสวางใหเพียงพอ เพ่ือลดโอกาสในการชนกัน

ระหวางยานพาหนะและเครื่องจักรหรือยานพาหนะและยานพาหนะ เพ่ือลดโอกาสในการเกิดอุบัติเหตุลง ซ่ึง

เหตุผลของการตรวจสอบความปลอดภัยในข้ันตอนระหวางกอสราง มีดังตอไปนี้ 

• พ้ืนท่ีกอสรางมักคอนขางจำกัด มีเครื่องจักรกลและรถบรรทุกท่ีใชความเร็วต่ำ เม่ือ

เปรียบเทียบกับรถท่ีสัญจรไปมาท่ีความเร็วสูงกวา จะทำใหเพ่ิมโอกาสในการเกิดอุบัติเหตุ 

• การจัดการจราจรระหวางการกอสรางมักขาดการพิจารณาท่ีรอบคอบในดานความปลอดภัย  

ท้ังในสวนของผูรับเหมาและเจาของงาน 

• เพ่ือตรวจดูวามีการติดตั้งอุปกรณ เครื่องหมาย และปายควบคุมการจราจรชั่วคราว ซ่ึงมักไม

มีมาตรฐาน เชน ไมสะทอนแสงในเวลากลางคืน หรือไมเพียงพอ   
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• เพ่ือตรวจดูความปลอดภัยของถนนท่ีเชื่อมตอหรือตัดผาน วาสามารถใชงานไดอยาง

ปลอดภัยหรือไม ในระหวางการกอสรางถนนสายหลัก 

• เพ่ือเพ่ิมความปลอดภัยใหกับบุคลากรในพ้ืนท่ีกอสราง และประชาชนท่ีสัญจรผานเสนทางท่ี

กำลังอยูในระหวางกอสราง 

5) ข้ันตอนกอนเปดการจราจร (Pre–opening to Traffic)  

การตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนในข้ันตอนนี้ คือ การตรวจสอบความพรอมของถนนกอนท่ี

ถนนจะถูกเปดใชงาน เพ่ือใหแนใจวาสิ่งตาง ๆ ท่ีจะกอใหเกิดอันตรายนั้นถูกแกไขแลว ซ่ึงควรตรวจสอบท้ังเวลา

กลางวันและกลางคืน สภาพพ้ืนผิวถนนท่ีแหงและเปยก และตรวจสอบโดยการขับข่ีรถยนต รถจักรยาน และ

เดิน เพ่ือตรวจดูวามีบริเวณใดบางท่ีอาจกออันตรายแกผูใชถนนท่ีอาจถูกมองขามไป หรือไมสามารถตรวจสอบ

ปญหาดังกลาวพบไดในข้ันตอนการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนกอนหนานี้ ซ่ึงเหตุผลของการตรวจสอบ

ความปลอดภัยในข้ันตอนกอนเปดการจราจร มีดังตอไปนี้ 

• อาจยังไมไดมีการตรวจสอบในข้ันตอนกอนหนานี้ 

• เพ่ือสอบถามวามีสิ่งใดท่ีถูกมองขามในข้ันตอนกอนหนานี้ 

• เพ่ือตรวจสอบความสัมพันธขององคประกอบทางกายภาพของถนน  

• เพ่ือตรวจสอบดูวาการกอสรางเปนไปตามท่ีออกแบบไว 

• บางอยางท่ีออกแบบ และบางรายการอาจถูกเปลี่ยนแปลงสภาพในพ้ืนท่ี  เชน  มี

สาธารณูปโภคขวางอยู หรือมีการเพ่ิมเติมหรือขยายภูมิทัศน ซ่ึงทำใหการกอสรางเปลี่ยนไป

จากเดิม 

• อาจมีสิ่งติดตั้งท่ีเปนอันตรายท่ีไมไดวางแผนไว เชน เสา หรือบอระบายน้ำ 

• เพ่ือตรวจสอบความชัดเจนในการมองเห็นในเวลากลางคืน 

• เพ่ือตรวจสอบดูวามีการติดตั้งปายและเครื่องหมายครบถวน หรือไม 

6) ข้ันตอนการตรวจสอบถนนท่ีเปดใหบริการแลว (Existing Roads) 

การตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนในข้ันตอนนี้ คือ การตรวจสอบความปลอดภัยสิ่งอำนวย

ความสะดวกท่ีเปดใชงานอยู เนื่องจากถนนนั้นอาจเปลี่ยนแปลงไปจากเดิมตามกาลเวลา จึงอาจพบปญหาความ

ไมปลอดภัยท่ีเกิดจากการเปลี่ยนแปลงของถนน หรือปญหาท่ีไมสามารถพบไดเม่ือยังไมมีการจราจรบนถนน ซ่ึง

จะทำใหสามารถระบุขอบกพรองดานความปลอดภัยของถนนท่ียังคงหลงเหลืออยูได โดยการตรวจสอบใน

ข้ันตอนนี้นั้นอาจจะตองเสียคาใชจายมากกวาข้ันตอนกอนหนานี้ แตก็คุมคาเม่ือพิจารณาในแงของความ

ปลอดภัยตอผูใชรถใชถนน ซ่ึงเหตุผลของการตรวจสอบความปลอดภัยถนนท่ีเปดใหบริการแลว มีดังตอไปนี้ 

• ถนนท่ีกอสรางมานานในสมัยท่ีประเทศไทยยังคอนขางขาดแคลนงบประมาณในการกอสราง 

มักขาดความปลอดภัย เนื่องจากงบประมาณท่ีมีอยูจำกัด 
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• มักติดตั้งปาย เสา บริเวณทางโคงหรือใกลเขตทาง โดยขาดการพิจารณาดานความปลอดภัย 

• การใชงานของถนน และพ้ืนท่ีริมถนนเปลี่ยนไปตามระยะเวลา 

• สภาพท่ัวไปของถนนยังมีลักษณะท่ีเปนอันตรายอยูมาก โดยเฉพาะพ้ืนท่ีริมสองขางทาง 

• ภูมิทัศน และตนไม มีการเปลี่ยนแปลงไปทำใหอาจบดบังการมองเห็น 

• วิธีปฏิบัติท่ียอมรับกันอยูเปลี่ยนแปลงไปตามกาลเวลา ประสบการณ และความรูท่ีเพ่ิมข้ึน 

• อุปกรณของถนน (ปาย หมุด ฯลฯ) เกาลงตามเวลา 

• เพ่ือทำการตรวจสอบในเวลากลางคืนในขณะท่ีมีการจราจร 

• ชวยใหคนพบสิ่งอันตรายท่ีเปนปญหาท้ังระบบ เชน ปญหาการติดตั้งอุปกรณท่ีไมถูกตอง 

ขนาดหรือลักษณะของปายและเสาท่ีอาจจะเกิดอันตรายตอผูใชถนน 
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บทท่ี 3  
กระบวนการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน 

 

 ขั้นตอนการดำเนินการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน 

จากการทบทวนเก่ียวกับการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนท้ังในประเทศและตางประเทศ ทำใหได

กระบวนการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนท่ีมีความเหมาะสมสำหรับกรมทางหลวง ซ่ึงประกอบไปดวย  

8 ข้ันตอน ดังแสดงในรูปท่ี 3.1-1 ซ่ึงมีรายละเอียดดังนี้ 

 

 

รูปท่ี 3.1-1 ข้ันตอนของการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน 

ท่ีมา: Austroads (2002)  
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 การคัดเลือกคณะผูตรวจสอบ 

ผูวาจางคัดเลือกผูตรวจสอบท่ีเปนกลางไมมีสวนเก่ียวของกับโครงการ มีทักษะความรูท่ีเหมาะสม 

กลาวคือ ผูตรวจสอบหรือคณะผูตรวจสอบจะตองไมเก่ียวของกับคณะผูออกแบบ โดยผูตรวจสอบหรือคณะผู

ตรวจสอบนั้นจะตองเปนผูมีความรูความสามารถในดานวิศวกรรมความปลอดภัย และมีประสบการณเก่ียวกับ

วิศวกรรมความปลอดภัย และขนาดของคณะผูตรวจสอบนั้นจะข้ึนอยูกับขนาดของโครงการท่ีจะตองตรวจสอบ 

จึงไมอาจระบุตายตัวไดวาควรมีจำนวนก่ีคน แตโดยท่ัวไปควรมีผูตรวจสอบไมต่ำกวา 2 คน และไมควรเกิน 5 คน 

 การจัดหาขอมูลภูมิหลังประกอบโครงการ 

ผูวาจางจะตองใหขอมูลท่ีเก่ียวของกับโครงการท่ีตองการตรวจสอบกับคณะผูตรวจสอบความปลอดภัย

ทางถนน ซ่ึงขอมูลภูมิหลังของโครงการจะชวยใหไดขอมูลท่ีเปนประโยชนสำหรับประเมินประเด็นปญหาดาน

ความปลอดภัย โดยขอมูลภูมิหลังเหลานี้ ไดแก รายงาน แบบแปลน หนังสือสัญญา และปริมาณการจราจร 

เปนตน 

 การจัดประชุมเริ่มงาน 

การจัดประชุมเริ่มงานเปนการประชุมท่ีเปนทางการท่ีทำใหคณะผูตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน

ไดรับขอมูลประกอบการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนท่ีครบถวนสมบูรณ  ซ่ึงจะชวยใหทราบถึง

วัตถุประสงคของโครงการ และขอมูลประเด็นปญหาความปลอดภัยตาง ๆ ท่ีเก่ียวของกับโครงการโดยตรง 

เนื่องจากคณะผูตรวจสอบไมอาจจะตรวจสอบถนนไดทุกจุด ในทุกเวลา หรือทุกสภาพอากาศ นอกจากนี้ ยัง

เปนการอธิบายกระบวนการการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนใหแกผูท่ียังไมคุนเคยกับกระบวนการ และ

เปนการชี้แจงถึงบทบาทหนาท่ีของผูท่ีมีสวนเก่ียวของในการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนท้ังหมด 
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 การดำเนินการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน 

การดำเนินการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน เริ่มจากการประเมินเพ่ือหาประเด็นปญหาความ

ปลอดภัยจากเอกสารขอมูลภูมิหลังของโครงการ จากนั้นจะทำการลงพ้ืนท่ีโครงการเพ่ือตรวจสอบความ

ปลอดภัยในภาคสนาม ซ่ึงเปน 2 สวนท่ีสำคัญของข้ันตอนการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน โดยมี

รายละเอียดดังตอไปนี้ 

1) การประเมินเอกสารและขอมูล 

คณะผูตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนจะตองทำการประเมินเอกสารขอมูลภูมิหลังของ

โครงการท้ังกอนและหลังการลงพ้ืนท่ีตรวจสอบภาคสนาม เพ่ือท่ีจะไดทราบไดเบื้องตนวามีจุดใดท่ีคาดวาจะ

กอใหเกิดความไมปลอดภัย จากนั้นบันทึกเปนรายการไวสำหรับนำไปตรวจสอบในภาคสนาม ซ่ึงควรประเมิน

ท้ังแบบแปลนพิมพเขียว ขอมูลการจราจร และขอมูลอุบัติเหตุ โดยใชรายการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน 

(Checklist) ซ่ึงหากมีขอสงสัยเก่ียวกับขอมูลเหลานี้ อาจสอบถามจากวิศวกรผูออกแบบ 

2) การตรวจสอบพ้ืนท่ีในภาคสนาม 

การลงพ้ืนท่ีตรวจสอบความปลอดภัยในภาคสนามนั้นคณะผูตรวจสอบความปลอดภัยควร

จะตองสวมใสเสื้อสะทอนแสง เพ่ือปองกันอันตรายท่ีอาจเกิดข้ึนจากการจราจรบริเวณโครงการ ซ่ึงการ

ตรวจสอบพ้ืนท่ีในภาคสนามนั้นควรจะตองมีการตรวจสอบท้ังกลางวันและกลางคืน เนื่องจากการตรวจสอบใน

ตอนกลางวันจะชวยใหสามารถมองเห็นจุดท่ีเปนปญหาในขณะนั้น รวมท้ังจุดท่ีอาจเปนปญหาในอนาคตหากมี

การขยายโครงการออกไป จึงควรพิจารณาเวลาท่ีเหมาะสมสำหรับการออกไปตรวจ เนื่องจากวาสภาพ

การจราจรอาจแปรเปลี่ยนไดตามแตละชวงของวัน สวนการตรวจสอบในตอนกลางคืนจะชวยใหสามารถ

ตรวจสอบประเด็นปญหาอ่ืน ๆ ท่ีไมสามารถตรวจสอบไดในตอนกลางวัน เชน การมองเห็นแนวเสนทาง และแสง

ไฟสองสวาง เปนตน โดยการลงพ้ืนท่ีตรวจสอบความปลอดภัยจะใชรายการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน 

(Checklist) สำหรับชวยในการตรวจสอบประเด็นปญหาความปลอดภัยตาง ๆ 
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 การเขียนรายงานตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน 

การเขียนรายงานตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนมีวัตถุประสงคหลัก คือ การชี้ใหเห็นจุดท่ีไมปลอดภัย

ซ่ึงอาจกอใหเกิดอุบัติเหตุได พรอมกับประเมินความเสี่ยงในการเกิดอุบัติเหตุจากความไมปลอดภัยนั้น และ

เสนอแนะแนวทางในการแกไขปญหา โดยขอเสนอแนะจะเปนเพียงแนวทางปฏิบัติเทานั้น สวนรายละเอียด

ปลีกยอยจะเปนหนาท่ีของวิศวกรผูออกแบบถนน 

 การจัดประชุมปดงาน 

การจัดประชุมปดงานจะกระทำภายหลังจากคณะผูตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนไดจัดทำรายงาน

ตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนเสร็จสิ้นแลว ซ่ึงการประชุมปดงานจะเปนรายงานผลการตรวจสอบและการ

หารือเก่ียวกับขอเสนอแนะและการแกไขปญหาความไมปลอดภัยท่ีตรวจสอบพบ เพ่ือใหคณะผูตรวจสอบและ

วิศวกรผูออกแบบเขาใจตรงกัน อีกท้ังเปนการชวยฝกอบรมบุคคลากรท่ีเก่ียวของใหทราบถึงกระบวนการ

ตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน และแนวทางในการปฏิบัตติอไปในอนาคต 

 การเขียนรายงานการตอบสนองตอรายงานการตรวจสอบความปลอดภัย 

หลังจากท่ีไดมีการประชุมปดงานแลว วิศวกรผูออกแบบจะตองจัดทำรายงานการตอบสนองตอรายงาน

การตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน (Corrective Action Report) เพ่ือตอบสนองตอขอเสนอแนะทุกขอท่ีมี

ในรายงานตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนเปนลายลักษณอักษร 

 การดำเนินการแกไขภายหลังการตอบสนอง 

ภายหลังจากมีการจัดทำรายงานการตอบสนองตอรายงานการตรวจสอบความปลอดภัยเสร็จสิ้น  

วิศวกรผูออกแบบจะตองทำการปรับปรุงแกไขแบบหรือสิ่งกอสรางเพ่ือใหเกิดความปลอดภัยแกผูใชงาน

โครงการทางหลวง ซ่ึงหากไมสามารถดำเนินการแกไขไดทันที อาจทำการปรับปรุงแกไขเบื้องตน เชน ติดตั้ง

ปายเตือนกอน เพ่ือลดความเสี่ยงในการเกิดอุบัติเหตุลง แลวเรงดำเนินการปรับปรุงแกไขอยางถาวรใหเรียบรอย 
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บทท่ี 4  
แผนปฏิบัติการดานการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนของกรมทางหลวง 

 

 แผนปฏิบัติการดานการตรวจสอบความปลอดภัยของถนนของกรมทางหลวง 

แผนปฏิบัติการดานการตรวจสอบความปลอดภัยของถนนของกรมทางหลวง จะกลาวถึงการกำหนด

บทบาทและหนาท่ีของหนวยงานท่ีเก่ียวของ ข้ันตอนการปฏิบัติการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนใน

ข้ันตอนตาง ๆ แนวทางในการพัฒนาบุคลากรและเสริมสรางความรูในองคกร รวมถึงการกำกับและติดตามผล

การดำเนินงาน โดยในหัวขอนี้ จะประกอบดวยหัวขอยอย 4 หัวขอ ดังนี้ 

1) บทบาทและหนาท่ีของหนวยงานท่ีเกี่ยวของ ทางท่ีปรึกษาจะแบงหนาท่ีท่ีรับผิดชอบของ

หนวยงานท่ีเก่ียวของดานการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนของกรมทางหลวง ในการ

ตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนในแตละข้ันตอน เพ่ือใหแตละหนวยงานทราบถึงบทบาท

และขอบเขตหนาท่ีท่ีรับผิดชอบ 

2) การตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนในข้ันตอนตาง ๆ อธิบายถึงวิธีและข้ันตอนในการ

ตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนของกรมทางหลวง ซ่ึงประกอบดวย 6 ข้ันตอน ไดแก  

การคัดเลือกคณะผูตรวจสอบ แนวทางในการตรวจสอบ ระยะเวลาท่ีควรทำการตรวจสอบ 

เปนตน 

3) การพัฒนาบุคลากรและเสริมสรางความรูในองคกร อธิบายแนวทางในการพัฒนาบุคลากร

ของกรมทางหลวงชนบทในดานการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน ใหมีความรูในดาน

ทฤษฎีและปฏิบัติ 

4) การกำกับและติดตามผลการดำเนินงาน ทางท่ีปรึกษาวางแผนใหหนวยงานท่ีมีหนาท่ีท่ี

เก่ียวของในการกำกับและติดตามผลการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนของกรมทางหลวง  
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 บทบาทและหนาท่ีของหนวยงานในการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน 

การตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน (Road Safety Audit) เปนหนึ่งในกระบวนการแนวทางการ

จัดการความปลอดภัยทางถนน (Road Safety Management Tool) การตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน

เปนกระบวนการจัดการความปลอดภัยในเชิงรุก (Proactive) หรือเชิงการปองกัน (Prevention) และนิยมใช

กันในการจัดการความปลอดภัยของถนนท่ีออกแบบกอสรางใหม แตก็สามารถนำมาใชไดกับถนนท่ีเปด

ใหบริการอยู แสดงดังรูปท่ี 4.2-1 
 

 

รูปท่ี 4.2-1 กระบวนการจัดการความปลอดภัยทางถนน (Road Safety Management Tools) 

ท่ีมา: SEETO Road Safety Manual (2009)  

 

การตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนสามารถดำเนินการไดในข้ันตอนตาง ๆ ของการพัฒนาโครงการ

ทางหลวง ตั้งแตข้ันตอนการศึกษาความเหมาะสมของโครงการ จนถึงข้ันตอนถนนท่ีเปดใหบริการแลว ซ่ึง

ผูดำเนินการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน จะเรียกเปนผูตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน หรือ Road 

Safety Auditors  

ในกลุมประเทศยุโรปมีการดำเนินการจัดการความปลอดภัยทางถนนใน 3 รูปแบบ แสดงดังรูปท่ี 4.2-2 

ไดแก  

• Road Safety Impact Assessment (RIA) คือ การประเมินผลกระทบดานความปลอดภัย

ทางถนน ซ่ึงอยูในข้ันตอนการศึกษาความเปนไปไดและความเหมาะสม (Feasibility Study) 

ของโครงการทางหลวง โดยดำเนินการประเมินโดยผูเชี่ยวชาญดานความปลอดภัยทางถนน 

(Road Safety Expert) 
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• Road Safety Audit (RSA) คือ การตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนซ่ึงดำเนินการไดใน

ทุกข้ันตอน และดำเนินการโดยผูตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน (Road Safety 

Auditors) ท่ีมีคุณวุฒิและประสบการณ  

• Road Safety Inspection (RSI) คือ การตรวจดูความปลอดภัยทางถนน เปนการพิจารณา

ประเด็นดานความปลอดภัยของถนนท่ีมีอยูจริง ซ่ึงอยูในข้ันตอนระหวางการกอสราง  

กอนเปดใหบริการ และเปดใหบริการแลว โดยดำเนินการตรวจโดยผูตรวจดานความ

ปลอดภัยทางถนน (Road Safety Inspectors)  
 

 

รูปท่ี 4.2-2 แผนปฏิบัติการดานการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน 

ท่ีมา: SEETO Road Safety Manual (2009)  

 

การตรวจสอบความปลอดภัยของถนนของกรมทางหลวงเปนข้ันตอนท่ีมีความสำคัญเก่ียวของกับสวน

งานตาง ๆ ประกอบดวย เจาของงาน (Owners/Clients) ผูออกแบบ (Designers) และผูตรวจสอบความ

ปลอดภัยทางถนน (Road Safety Auditors) แสดงดังรูปท่ี 4.2-3 ซ่ึงบุคลากรท้ังสามสวนงานจำเปนตองมี

ความเปนอิสระ หนาท่ีและความรับผิดชอบของท้ัง 3 สวนจะแตกตางกันไป  
 

แบบ
รายละเอยีด

ระหว่างการ
กอ่สรา้ง

กอ่นเปิด
ใหบ้รกิาร

เปิด
ใหบ้รกิาร
แลว้

ผูต้รวจสอบ

ข ั�นตอน

Road Safety Inspectors

Road Safety Auditors

Road Safety Expert

RSAเครื�องมอื

FS แบบ
เบื�องตน้
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รูปท่ี 4.2-3 ผูท่ีมีสวนเก่ียวของในการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน 

 

สำหรับการดำเนินการในข้ันตอนของการตรวจสอบความปลอดภัยของถนนนี้ ในสวนของผูออกแบบและ

ผูตรวจสอบฯ จะตองปฏิบัติงานไดอยางอิสระ ไมมีความสัมพันธหรือมีอิทธิพลตอกัน เพ่ือใหสามารถตรวจสอบ

ความปลอดภัยของถนนไดอยางโปรงใส และมีประสิทธิภาพ สำหรับรายละเอียดการแจกแจงบทบาทของ

หนวยงานท้ัง 3 สวน เปนรายกิจกรรมแสดงดังรูปท่ี 4.2-4 
 

 

รูปท่ี 4.2-4 บทบาทหนาท่ีและความรับผิดชอบในแตละข้ันตอนของการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน 

 

  

เจาของงาน

ผูออกแบบ ผูตรวจสอบ
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ในการดำเนินการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนนั้น ผูท่ีมีสวนเก่ียวของท้ังสามกลุมมีบทบาทหนาท่ี

และความรับผิดชอบท่ีสำคัญ แสดงดังรูปท่ี 4.2-5 ดังนี้  

• ผูตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน (Road Safety Auditors) เปนคณะบุคคลท่ี

ดำเนินการตรวจสอบดานความปลอดภัยของโครงการถนนท่ีพิจารณา โดยระบุประเด็น

ปญหาพรอมท้ังขอเสนอแนะ และเขียนรายงานตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน 

• เจาของงานหรือผูวาจาง (Owners / Clients) เปนกลุมบุคคลท่ีเปนเจาของโครงการและ

ดำเนินการวาจางคณะผูตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนในการดำเนินการตรวจสอบ จะ

เปนผู ท่ีพิจารณาเห็นดวยหรือไมเห็นดวยกับประเด็นปญหาและขอเสนอแนะท่ีคณะผู

ตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน (Auditors) ไดเขียนไวในรายงานตรวจสอบฯ  

• ผูออกแบบ (Designers) เปนกลุมบุคคลท่ีทำหนาท่ีออกแบบหรือดำเนินการกอสราง

โครงการถนน ซ่ึงหากเจาของงานหรือผูวาจางเห็นพองวาตองมีการปรับปรุงแกไขแบบหรือ

การกอสราง ผูออกแบบก็จะตองพิจารณาดำเนินการนำไปสูการปฏิบัติ 

 

 

รูปท่ี 4.2-5 บทบาทหนาท่ีของแตละในแตละข้ันตอนของการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน 

 

  

วา
จา

ง
ตร

วจ
สอ

บ
ปด

งา
น

เริ่มงาน

ผูตรวจสอบ ตรวจสอบ/เขียนรายงาน

เจาของงานพิจารณาปญหา

เขียนรายงานตอบสนองตอประเด็นการตรวจสอบ

ผูออกแบบปรับแบบ

ไมพบประเด็น แกไข
ไมแกไข

ส้ินสุดกระบวนการ
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 การดำเนินการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนในขั้นตอนตาง ๆ สำหรับกรมทางหลวง 

การตรวจสอบความปลอดภยัของถนนเปนหนึ่งในเครื่องมือท่ีใชสำหรับการจัดการความปลอดภัยของถนน 

ข้ันตอนการตรวจสอบความปลอดภัยของถนนของกรมทางหลวงแบงระยะเวลาการตรวจสอบความปลอดภัย

เปน 4 ระยะ ประกอบดวย ระยะศึกษาความเหมาะสมและออกแบบเบื้องตน ระยะออกแบบรายละเอียด 

ระยะระหวางการกอสรางและกอนเปดใชงาน และระยะท่ีถนนเปดใชงานแลว สำหรับหนวยงานตาง ๆ  

ท่ีเก่ียวของในข้ันตอนการตรวจสอบความปลอดภัยของถนนท้ัง 4 ระยะ ของกรมทางหลวงสามารถสรุปไดดัง

ตารางท่ี 4.3-1 

ตารางท่ี 4.3-1 บทบาทและหนาท่ีของหนวยงานทางหลวงท่ีเก่ียวของในแตละระยะ 

ขั้นตอน 
กิจกรรม 

ศึกษาความเหมาะสม
และออกแบบเบ้ืองตน 

ออกแบบรายละเอียด ระหวางการกอสราง
และ กอนเปดใชงาน 

ถนนท่ีเปดใชงานแลว 

การตรวจสอบความ
ปลอดภัยของถนน 

• สำนักแผนงาน • ส ำ นั ก ส ำร วจ แ ล ะ
ออกแบบ 

• สำนักงานทางหลวง 

• กองทางหลวงพิเศษฯ 

• สำนักงานกอสรางทาง
และสะพาน 

• ส ำ นั ก ส ำ ร ว จ แ ล ะ
ออกแบบ 

• สำนักทางหลวง 

• ศูนย ส รางท างและ
สะพาน 

• กองทางหลวงพิเศษฯ 

• สำนักบริหารโครงการ
ท างห ลวงระห ว า ง
ประเทศ 

• สำนักอำนวยความ
ปลอดภัย 

• กองทางหลวงพิเศษฯ 

• สำนักงานทางหลวง 

การพัฒนาบุคลากร
และเสรมิสราง
ความรูในองคกร 

• สำนักอำนวยความปลอดภัย 

• กองฝกอบรม 

กำกับและตดิตาม • คณะกรรมการความปลอดภัยทางถนนของกรมทางหลวง 

 

ท้ังนี้การพัฒนาบุคลากรและเสริมสรางความรูในองคกรจะรวมถึงกิจกรรมการ 

• การอบรมบุคลากรของกรมทางหลวง 

• การพัฒนาคูมือ RSA และแนวทางปฏิบัตสิำหรับกรมทางหลวง 

• การเผยแพรองคความรูจากรายงานการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน 

• การประเมินและปรับปรุงแบบมาตรฐาน 

สำหรับรายละเอียดการดำเนินงานของหนวยงานในข้ันตอนตาง ๆ แสดงไวดังตารางท่ี 4.3-2 ถึง  

ตารางท่ี 4.3-4 
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ตารางท่ี 4.3-2 รายละเอียดการดำเนินงานในข้ันตอนศึกษาความเหมาะสมและออกแบบเบื้องตน 

ลักษณะงาน งานบริการท่ีปรึกษา การศึกษาความเหมาะสมดานวิศวกรรม เศรษฐกิจ และผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ข้ันตอน การศึกษาความเหมาะสม การออกแบบเบ้ืองตน 

ประเภทโครงการ ทุกประเภท 

บท
บา

ท คัดเลือกผูตรวจสอบ สำนักแผนงาน/สำนักอำนวยความปลอดภัย สำนักแผนงาน/สำนักอำนวยความปลอดภัย 
ผูออกแบบ บริษัทท่ีปรึกษา บริษัทท่ีปรึกษา 
ผูตรวจสอบ Road safety expert External Auditor 

แนวทางดำเนินการ • ระบุคุณลักษณะของ Road safety expert และกิจกรรม RSA ไวในรายการขอกำหนด (TOR) ของงานจางศึกษา 
• ดำเนินการโดยคณะผูตรวจสอบภายนอก (External Auditor) ท่ีไมมีสวนเก่ียวของกับการศึกษาและไดรับความเห็นชอบโดยกรมทางหลวง โดยให บริษัทท่ี

ปรึกษาเปนผูรับผิดชอบคาใชจายในการทำ RSA (รวมอยูในสัญญาจางท่ีปรึกษา) 
แนวทางปฏิบัต ิ • Road safety expert น ำห ลั ก ก า รด า น

ความปลอดภัยทางถนน เขาไปพิจารณา
รูปแบบทางเลือกของโครงการ 

• พิจารณามาตรฐาน แนวเสนทาง ผลกระทบ
ตอโครงขายเดิมและพ้ืนท่ีขางเคียง จำนวน 
รูปแบบ ตำแหนง ระยะหางของทางแยก/
ทางแยกตางระดับ ท่ีเหมาะสม 

• ระบุใหทราบถึงประเภทของผูใชทางท่ีจะ
ไดรับผลกระทบจากโครงการ 

• ดำเนินการ RSA เต็มรูปแบบ โดย External Auditor team เมื่องานแบบเบ้ืองตนแลวเสร็จ  
• ตรวจสอบวาหลักการและมาตรฐานการออกแบบ สอดคลองกับประเภทของถนนและการใชงานของผูใช

รถใชถนนหรือไม 
• ตรวจสอบความปลอดภัยของแนวเสนทางและผังของทางแยกตาง ๆ รวมถึงปญหาความเสี่ยงในบริเวณ

จุดเช่ือมตอและบริเวณอ่ืน ๆ นอกพ้ืนท่ีโครงการ เขน ชุมชน โรงเรียน 
• ตรวจสอบขนาดพ้ืนท่ีและความกวางเขตทางเพียงพอหรือไม และผลกระทบดานความปลอดภัย 

(หลังจากน้ี จะแกไขไดยาก) 
• เพ่ือตรวจสอบวาผูใชทางทุกประเภทไดถูกคำนึงถึงในการออกแบบเบ้ืองตนแลวหรือไม  
• สงตอรายงานการตรวจสอบฯ ไปยังผูออกแบบรายละเอียดใหทราบถึงประเด็นหรือตำแหนงท่ีตองให

ความสนใจเรื่องความปลอดภัยเปนพิเศษในข้ันตอนการออกแบบรายละเอียด 
ขอด/ีโอกาส 
 

• หลีกเลี่ยงการเกิดปญหาความปลอดภัย ซึ่งไมสามารถแกไขไดในข้ันตอนการออกแบบรายละเอียด 
• สามารถเริ่มดำเนินการไดทันทีสำหรับงานจางท่ีปรึกษา 

ขอจำกัด/ความทาทาย • จำเปนตองสรางความรูและความเขาใจเก่ียวกับ RSA ในข้ันตอนการศึกษาความเหมาะสมฯ ใหกับเจาหนาท่ีผูเก่ียวของ ในฐานะเจาของงาน 
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ตารางท่ี 4.3-3 รายละเอียดการดำเนินงานในข้ันตอนออกแบบรายละเอียด 

ลักษณะงาน งานจางออกแบบ งานออกแบบ โดยสำนักสำรวจและออกแบบ งานออกแบบ โดยสำนักทางหลวง 
ประเภทโครงการ ทุกประเภท กิจกรรมท่ีเก่ียวของกับการปรับปรงุดาน

กายภาพ การควบคมุหรือจดัการจราจร 

บท
บา

ท
หน

าที่
 

เจาของงาน สำนักสำรวจและออกแบบ สำนักสำรวจและออกแบบ/โครงการกอสราง แขวงทางหลวง 
ผูออกแบบ บริษัทท่ีปรึกษา ผูออกแบบ เขต/สป. 
ผูตรวจสอบ คณะผูตรวจสอบภายใน (Internal Auditor) ของสำนักสำรวจและออกแบบท่ีไมมสีวนเก่ียวของกับงานออกแบบ

โครงการน้ัน 
คณะกรรมการ Conceptual ของสำนักสำรวจ
และออกแบบ 

แนวทางปฏิบัต ิ • ดำเนินการตามข้ันตอน RSA เต็มรูปแบบ  
• ระบุในรายการขอกำหนด (TOR) ของงานจางท่ี

ปรึกษา 
• ผลการตรวจสอบฯ มีอายุ 2 ป  
• หากภายใน 2 ป  โครงการฯ ยังไม ไดกอสราง 

จะตองทำ RSA อีกครั้งหน่ึง เมื่อเสนอขอรับการ
จัดสรรงบประมาณกอสรางในปถัดไป  

• สงตอ Audit report ไปยังผูกอสรางใหทราบถึง
ประเด็นหรือตำแหนงท่ีตองใหความสนใจเรื่อง
ความปลอดภัยเปนพิ เศษ  รวมท้ังขอจำกัดใน
ข้ันตอนการออกแบบ 

• ดำเนินการตามข้ันตอน RSA เต็มรูปแบบ 
• กำหนดเปนแนวทางปฏิบัติของสำนักสำรวจและ

ออกแบบ 
• ผลการตรวจสอบฯ มีอายุ 2 ป  
• หากภายใน 2 ป โครงการฯ ยังไมไดกอสราง จะตอง

ทำ RSA อีกครั้งหน่ึง เมื่อเสนอขอรับการจัดสรร
งบประมาณกอสรางในปถัดไป 

• สงตอ Audit report ไปยังผูกอสรางใหทราบถึง
ประเด็นหรือตำแหนงท่ีตองใหความสนใจเรื่องความ
ปลอดภัยเปนพิเศษ  

• ดำเนินการในลักษณะ Conceptual Audit 
ในระดับ Checklist เมื่อเสนอขอรับการ
จัดสรรงบประมาณกอสราง 

• ดำเนินการตามข้ันตอน RSA เต็มรูปแบบ 
สำหรับโครงการปรับปรุงจุดเสี่ยงอันตราย  

ขอด/ีโอกาส 
 

• การปรับเปลี่ยนแกไขแบบ สามารถทำไดงายและไมสิ้นเปลืองงบประมาณ 
• ลดโอกาสท่ีจะเกิดปญหาขอจำกัดดานความปลอดภัย ซึ่งอาจตรวจพบระหวางกอสรางท่ีดำเนินการแกไขไดยากกวา 
• สงตอขอมูล ขอจำกัดในการออกแบบถึงผูกอสรางและบำรุงรักษา 

ขอจำกัด/ความทาทาย • ปริมาณภาระงานจำนวนมาก 
• ขาดแคลนผูตรวจสอบฯ มีพ้ืนฐานงานออกแบบทาง

และวิศวกรรมจราจร 
• การยอมรับผลการตรวจสอบ 

• ปริมาณภาระงานจำนวนมาก 
• ขาดแคลนผูตรวจสอบฯ มีพ้ืนฐานงานออกแบบทาง

และวิศวกรรมจราจร 
• การยอมรับผลการตรวจสอบของ Internal  
• ระยะเวลาในการออกแบบจำกัด 

• ปริมาณภาระงานจำนวนมาก 
• ข้ันตอนการทำงานท่ีเพ่ิมข้ึน อาจสงผลให

ดำเนินงานลาชา 
• คากอสรางสูงข้ึนจากงบประมาณท่ีไดรับ

จัดสรร 
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ตารางท่ี 4.3-4 รายละเอียดการดำเนินงานในข้ันตอนระหวางกอสรางและกอนเปดใชงาน 
ขั้นตอน ขั้นตอนระหวางกอสราง ขั้นตอนกอนเปดใชงาน 

ประเภทโครงการ Construction Traffic 
Management Plan 

Design Issues 
 

Work Zone Inspection ถนนตัดใหม ขยายถนนเดิม 
 

บท
บา

ทห
นา

ที่ 

เจาของงาน สท.1, สท.2, สส, สำนักทางหลวง, ศูนยสรางทางและสะพาน  แขวงทางหลวง 
ผูออกแบบ บริษัทกอสราง สำนักสำรวจและออกแบบ บริษัทกอสราง บริษัทกอสราง บริษัทกอสราง 
ผูตรวจสอบ External Auditor คณะผูตรวจสอบภายใน (Internal 

Auditor) ของสำนักสำรวจฯ ท่ีไมมี
สวนเก่ียวของกับงานออกแบบ
โครงการน้ันรวมกับสำนักอำนวยความ
ปลอดภัย 

Auditor/Road safety inspector 
 

คณะผูตรวจสอบภายใน (Internal Auditor) ของสำนัก
สำรวจฯ ท่ีไมมสีวนเก่ียวของกับงานออกแบบโครงการน้ัน
รวมกับสำนักอำนวยความปลอดภยั 

ชวงเวลาท่ี
ตรวจสอบ 

กอนเริ่มดำเนินการกอสราง เมื่อโครงการเสนอแกไขแบบ ระหวางดำเนินการกอสราง กอนเปดใชงาน - 

งานกอสราง
โครงการใหญ (สท.
1, สท.2, สส) 

• ระบุ RSA เปนกิจกรรมใน
สัญญากอสราง 

• ตามแนวปฏิบัติเดิม • ระ บุ เป น กิ จกรรม ในสัญ ญ า
กอสราง 

• เปนขอมูลประกอบการตรวจรับ
มอบงานกอสรางทุกงวดงาน 

• ด ำ เ นิ น ก า ร โ ด ย
Auditor/inspector ของบริษัท
กอสราง 

• ดำเนินการสำหรับโครงการทุกประเภท 

งานกอสรางและ
บำรุงรักษาโครงการ
ขนาดกลางและเล็ก 
(สำนักทางหลวง) 

• - • ตามแนวปฏิบัติเดิม • ดำ เนิ น การ เองโดย  Project 
Engineer 

• เปนขอมูลประกอบการตรวจรับ
มอบงานกอสรางทุกงวดงาน 

• เลือกดำเนินการเฉพาะบางโครงการ 
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ตารางท่ี 4.3-4 (ตอ) รายละเอียดการดำเนินงานในข้ันตอนระหวางกอสรางและกอนเปดใชงาน 

ขั้นตอน ขั้นตอนระหวางกอสราง ขั้นตอนกอนเปดใชงาน 

ประเภทโครงการ Construction Traffic 
Management Plan 

Design Issues 
 

Work Zone Inspection ถนนตัดใหม ขยายถนนเดิม 
 

ขอด/ีโอกาส 
 

• สำนักกอสราง มีแนวปฏิบัติในการทำ work zone inspection มีคางานใน items 7.2  
• ผูใชทางมีความปลอดภัยในการเดินทางผาน Work Zone ตลอดระยะเวลากอสราง 
• ยกระดับมาตรฐานความปลอดภัยและลดอุบัติเหตุบริเวณ Work Zone 

• เปนโอกาสสุดทายท่ีสามารถปรับปรุงแกไขใหเกิด
สภาพความปลอดภัยแกผูใชทาง 

• เปนชองทางในการสงประเด็นสำคัญตอไปยังแขวง 
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บทท่ี 5  
รายการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนสำหรับกรมทางหลวง 

 

 วัตถุประสงคของรายการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน 

การใชรายการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน ทางคณะผูตรวจสอบจะตองเลือกใชรายการตรวจสอบ

ใหเหมาะสมกับข้ันตอนของโครงการทางหลวง ซ่ึงบางโครงการนั้นอาจครอบคลุมมากกวาหนึ่งข้ันตอน จึงควร

ใชรายการตรวจสอบหลัก (Master Checklist) เพ่ือตรวจดูเบื้องตนวามีประเด็นหลักอะไรบางท่ีจะตอง

ตรวจสอบ จากนั้นจึงลงลึกไปยังรายละเอียดปลีกยอยในรายการตรวจสอบ ซ่ึงผูตรวจสอบควรตระหนักดวยวา

การตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนท่ีดีนั้นไมใชเพียงการตรวจสอบทีละรายการตามท่ีมีระบุอยูในรายการ

ตรวจสอบเทานั้น แตจะตองใชทักษะและดุลพินิจของตนดวยในการตรวจสอบความปลอดภัยของแตละ

องคประกอบของโครงการทางหลวง เนื่องจากรายการท่ีมีอยูเปนรายการของสิ่งท่ีมีใหพบเห็นเปนประจำในการ

ออกแบบและกอสราง จึงไมอาจครอบคลุมทุกองคประกอบของโครงการทางหลวง โดยรายการตรวจสอบความ

ปลอดภัยทางถนนในแตละข้ันตอนการตรวจสอบมีประเด็นดังนี้ 

1) ข้ันตอนการศึกษาความเหมาะสมของโครงการ ประกอบดวย ประเด็นท่ัวไป ประเด็นดาน

การออกแบบท่ัวไป ประเด็นทางแยก ขอจำกัดทางสภาพแวดลอม และประเด็นอ่ืน ๆ เปนตน 

2) ข้ันตอนการออกแบบเบื้องตน ประกอบดวย ประเด็นท่ัวไป ประเด็นของการออกแบบ 

รายละเอียดของแนวเสนทาง ทางแยก และผูใชถนนบางกลุมเปนการเฉพาะ เปนตน 

3) ข้ันตอนการออกแบบกอสราง ประกอบดวย ประเด็นท่ัวไป ประเด็นของการออกแบบ 

รายละเอียดแนวเสนทาง ทางแยก ผูใชถนนอ่ืน ๆ ไฟฟาแสงสวาง ปายและเครื่องหมายนำทาง 

และลักษณะกายภาพของอุปกรณในเขตทาง เปนตน 

4) ข้ันตอนในระหวางกอสราง ประกอบดวย ประเด็นท่ัวไป การจัดการจราจร ปายและ

เครื่องหมายจราจร สัญญาณไฟจราจร คนเดินเทาและคนข่ีจักรยาน และพ้ืนผิวถนน เปนตน 

5) ข้ันตอนกอนเปดการจราจร ประกอบดวย ประเด็นปญหาท่ัวไป รายละเอียดเก่ียวกับ

แนวทาง ทางแยก ผูใชถนนอ่ืน ๆ ไฟฟาแสงสวาง ปายจราจร และเครื่องหมาย นำทาง วัตถุ

หรือสิ่งกีดขวางอันตรายขางทาง และการปฏิบัติงาน เปนตน 

6) ถนนท่ีเปดใหบริการแลว ประกอบดวย ประเด็นแนวทางและรูปตัดของถนน ลักษณะท่ัวไป

ของทางแยก การระบายน้ำ ปายจราจร สัญญาณไฟจราจร เครื่องหมายจราจรและ

เครื่องหมายนำทาง สภาพอันตรายขางทาง พ้ืนถนน ไฟฟาแสงสวาง คนเดินเทา คนเดินขาม

ถนน คนข่ีจักรยาน ทางเชื่อม การจอดรถ และท่ีหยุดรถประจำทาง และประเด็นอ่ืน ๆ เปนตน 
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 รายการตรวจสอบ 

รายการตรวจสอบความปลอดภัย (Checklist) เปนเอกสารหรือเครื่องมือท่ีชวยแนะแนวทางประเด็นการ

ตรวจสอบและชวยเตือนความจำในประเด็นสำคัญท่ีไมควรมองขามในการดำเนินงาน 

พิชัย ธานีรณานนท (2549) แนะนำหลักเกณฑการใชรายการตรวจสอบวาสำหรับผูตรวจสอบท่ีมี

ประสบการณอาจใชแตรายการตรวจสอบชุดท่ีเปนรายการหลัก (Master checklist) เทานั้น ในขณะท่ี 

ผูตรวจสอบท่ีมีประสบการณนอยควรพิจารณารายการตรวจสอบยอยในแตละรายการหลัก ในรายละเอียดท่ีจัดไว 

การตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน มิใชการตรวจสอบสิ่งตาง ๆ ตามรายการตรวจสอบระบุไวเทานั้น 

คณะผูตรวจสอบจะตองใชความรูความเชี่ยวชาญและประสบการณ ตลอดจนดุลยพินิจและความเขาใจของ

ตนเองประกอบการตรวจสอบ ซ่ึงรายการตรวจสอบมีดังนี้ 

1) รายการตรวจสอบความปลอดภัยสำหรับข้ันตอนการศึกษาความเหมาะสมของโครงการ  

2) รายการตรวจสอบความปลอดภัยสำหรับข้ันตอนการออกแบบเบื้องตน  

3) รายการตรวจสอบความปลอดภัยสำหรับข้ันตอนการออกแบบกอสราง  

4) รายการตรวจสอบความปลอดภัยสำหรับข้ันตอนในระหวางกอสราง  

5) รายการตรวจสอบความปลอดภัยสำหรับข้ันตอนกอนเปดการจราจร  

6) รายการตรวจสอบความปลอดภัยสำหรับถนนท่ีเปดใหบริการแลว  
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5.2.1 รายการตรวจสอบสำหรับข้ันตอนการศึกษาความเหมาะสมของโครงการ (Feasibility Study) 

ประเด็น ใช ไมใช ขอคิดเห็น 
1.1     ประเด็นท่ัวไป    
1.1.1   ขอบเขตของโครงการ การใชงาน และลักษณะการจราจร    

• โครงการน้ีมีวัตถุประสงคการใชงานอะไร (อธิบาย)    
• การออกแบบสอดคลองกับการใชงานของโครงการหรือไม      
• โครงการท่ีเสนอน้ีจะสามารถสนองความตองการของยานพาหนะ 

และคนเดินเทา ดังตอไปน้ีไดเพียงพอหรือไม   
   

- รถยนตสวนบุคคล/ รถกระบะ    
- รถจักรยานยนต    
- รถบรรทุกขนาดใหญ    
- รถโดยสาร    

• โครงการสามารถรองรับองคประกอบของการจราจรท่ีคาดวาจะ
เกิดข้ึนไดอยางเพียงพอหรือไม   

   

• โครงการท่ีเสนอน้ีสอดคลองกับถนนตอเช่ือม รูปแบบการใชท่ีดิน 
และการจัดการจราจรหรือไม   

   

1.1.2   ประเภทและระดับความสะดวกในการเขาออกท่ีดินและพ้ืนท่ีพัฒนา

สองขางทาง  

   

• ระดับการควบคุมการเขาออกสอดคลองกับการใชงานของถนนและ
ชวงอ่ืน ๆ ของถนนเสนน้ีหรือไม 

   

• ระยะมองเห็นมีความเหมาะสมหรอืไม      
- ท่ีทางแยกตาง ๆ    
- ในทางเขาออกท่ีดินริมถนน    

• ความเร็วออกแบบท่ีใชเหมาะสมกับจำนวนและประเภทของ  
ทางแยก หรือทางเขาออกท่ีดินริมขางทางท่ีมีอยูหรือไม 

   

1.1.3   การจราจรขนาดใหญ สถานท่ีกำเนิด    

• สถานท่ีท่ีสรางการจราจร เชน หมูบานจัดสรร หรือศูนยการคา  
อยูหางไกลจากโครงการเพียงพอหรือไม ท่ีจะมีอิทธิพลตอรูปแบบ
ของการออกแบบ   

   

• มีการจัดเตรียมการเขาออก หรือการติดตอกันระหวางพ้ืนท่ีชุมชน 
เพ่ือไมใหชุมชนถูกตัดขาดเน่ืองจากการพัฒนาโครงการน้ี หรือไม   

   

• ทางเขาออกของแหลงกำเนิดจราจรขนาดใหญอยูไกลจากทางแยก 
เพียงพอหรือไม ในดานความปลอดภัย   

   

• ระยะมองเหน็ทางเขาออก และมองจากทางเขาออกของ
แหลงกำเนิดจราจรเหลาน้ี เพียงพอหรือไม   
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ประเด็น ใช ไมใช ขอคิดเห็น 
1.1.4   การกอสรางเปนระยะ    

• โครงการน้ีจะทำการกอสรางเสร็จในครั้งเดียวหรือไม      
• ถาจะดำเนินการกอสรางเปนระยะ มีการพิจารณาใหความสำคญัใน

เรื่องความปลอดภัยในประเด็นตอไปน้ีหรือไม   
   

-  ชวงระหวางระยะท่ีหน่ึงกับระยะท่ีตามมา      
-  ชวงการเช่ือมตอกับถนนเดิม    

• ระหวางการกอสรางโครงการ จะมปีญหาเรื่องมาตรฐานความ
ปลอดภัยในบริเวณอ่ืน ๆ หรือไม   

   

1.1.5   งานกอสรางเพ่ิมเติมในอนาคต    

• จะมีปญหาในเรื่องการลดหรือผอนปรนมาตรฐานความปลอดภัยลง
หรือไม ถาจะมีการดำเนินการตอไปน้ีบนสายทาง :  

   

-  การขยายผิวจราจรในอนาคต    
-  การเพ่ิมจาก 2 ชอง เปน 4 ชองจราจร    
-  การปรับแนวเสนทางใหม    
-  การเปลี่ยนแปลงรูปแบบเรขาคณิตท่ีทางแยกตาง ๆ    
-  การขยายความยาวของเสนทาง    

1.1.6   ผลกระทบตอโครงขายในภาพกวาง    

• ไดมีการพิจารณาผลกระทบท่ีอาจเปนอันตรายจากโครงการน้ีตอ
โครงขายถนนรอบขางหรือไม และถามี ไดมีการจัดการอยาง
เหมาะสมแลวหรือไม   

   

1.2     ประเด็นดานการออกแบบท่ัวไป    

1.2.1   การเลือกเสนทาง    

• องคประกอบท้ังหมดท่ีเก่ียวของกับท่ีตั้งและ/หรือแนวเสนทาง มี
ความปลอดภัยหรือไม   

   

• ถาเสนทางใหม ว่ิงทับบนเสนทางเดิม จะมผีลกระทบอยางไร 
(อธิบาย) 

   

• ถาเสนทางอยูบนพ้ืนท่ีวางเปลา แนวเสนทางปลอดภัยหรือไม จะทำ
ใหปลอดภัยมากข้ึนไดหรือไม (อธิบาย) 

   

• ขอจำกัดดานกายภาพของพ้ืนท่ีมีผลตอโครงการหรือไม      
1.2.2   ผลกระทบของความตอเนื่องกับโครงขายถนนเดิม    

• ชวงตาง ๆ ของเสนทาง/บริเวณท่ีเปลี่ยนแปลงในจุดท่ีโครงการ
เช่ือมตอกับโครงขายเดิม ปราศจากปญหาเรื่องความปลอดภัย ใช
หรือไม   

   

1.2.3   มาตรฐานการออกแบบในภาพกวาง    
• ไดมีการใชมาตรฐานการออกแบบท่ีเหมาะสมหรือไม      
• แบบแปลนเรขาคณติและโปรไฟล เปนไปตามแนวทางการออกแบบ

หรือไม    
   

• ไดมีการใชยานพาหนะออกแบบ (design vehicle) ท่ีเหมาะสม 
และ ยานพาหนะสำหรับใชตรวจสอบ (check vehicle) ในการ
ออกแบบหรือไม   
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ประเด็น ใช ไมใช ขอคิดเห็น 
1.2.4   ความเร็วออกแบบ    

• ไดมีการคัดเลือกความเร็วออกแบบท่ีเหมาะสม โดยพิจารณา
องคประกอบตอไปน้ีหรือไม   

   

-  แนวเสนทางตามแนวราบและแนวตั้ง    
-  ความสามารถในการมองเห็น    
-  การรวมการจราจร (merging)    
-  การสานการจราจร (weaving)    
-  การลดความเรงหรือการเรงของยานพาหนะในบริเวณทางแยก    

•  ระยะมองเห็นในบริเวณตอไปน้ี โดยท่ัวไปเปนท่ีนาพอใจ ใชหรือไม     
- ท่ีทางแยก (ถาไม จะมีปญหาอะไร)    
-  ท่ีทางข้ึนและทางลงจากทางพิเศษ    
-  ท่ีทางเขาท่ีดินขางทาง    

• ปายจำกัดความเร็ว ถามี มีความเหมาะสมหรือไม      
• ปายจำกัดความเร็วท่ีกำหนด สอดคลองกับความเร็วออกแบบ

หรือไม  
   

1.2.5   ปริมาณจราจรท่ีออกแบบและลกัษณะของการจราจร    
• แบบท่ีไดออกแบบไวมคีวามเหมาะสมหรือไม เมื่อพิจารณาปริมาณ

จราจรและลักษณะการจราจร (ผลกระทบของปริมาณรถหนักใน
สัดสวนท่ีสูง คนเดินถนน รถจักรยานยนต ฯลฯ) 

   

• โครงการสามารถรองรับปริมาณจราจรท่ีเพ่ิมข้ึนอยางมาก โดยไมได
คาดหมายไดอยางปลอดภัยหรือไม   

   

• โครงการสามารถสนองตอการเปลีย่นแปลงของลักษณะการจราจร
โดยคาดไมถึงไดอยางปลอดภัยหรอืไม   

   

1.3     ทางแยก    
1.3.1   จำนวนและประเภททางแยก    

• ทุกสวนประกอบของทางแยก (เชน ระยะหางระหวางทางแยก 
ประเภท ผัง ฯลฯ) มีความเหมาะสมหรือไม เมื่อพิจารณาประเด็น
ตอไปน้ี :  

   

-  แนวคิดของโครงการ    
-  หนาท่ีของทางเสนน้ี และของถนนท่ีมาตัด    
-  ยานพาหนะประเภทตางๆ บนเสนทางโครงการและบนถนนที่มาตัด    
-  ประเภทของทางแยกท่ีสอดคลองกันภายในโครงการ และ

สอดคลองกับถนนขางเคียงท่ีอยูตดิกัน 
   

• จำนวนของทางแยกเหมาะสมหรือไม    
-  สำหรับการเขาออกอยางปลอดภัย      
-  เพ่ือหลีกเลี่ยงผลกระทบตอโครงขายรอบขาง      
-  สำหรับการเขาออกของรถฉุกเฉิน      

• ไดมีการพิจารณาขอจำกัดดานกายภาพ ดานการมองเห็น และการ
จัดการจราจร ในการกำหนดระยะหางของทางแยกหรือไม (อธิบาย) 

   
 

• ไดมีการพิจารณาแนวเสนทางตามแนวราบและ/หรือแนวตั้ง ในสวน
ท่ีเก่ียวของกับการกำหนดระยะหางของทางแยก หรือไม   
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ประเด็น ใช ไมใช ขอคิดเห็น 
• ทางแยกท้ังหมดท่ีเสนอน้ี มีความจำเปนหรือไม      
• สามารถยกเลิกทางแยกอันท่ีไมจำเปนไดหรือไม หรือสามารถท่ีจะ

จัดการเขาออกใหปลอดภยัมากข้ึน โดยการเปลี่ยนแปลงโครงขาย
รอบขางไดหรือไม   

   

• มีการพิจารณาประเภททางแยกท่ีปลอดภัยในยานชุมชนหรือไม      
• มีการจัดใหคนเดินเทาขามไดอยางปลอดภัยในทุก ๆ ทางแยก

หรือไม   
   

• มีการจัดใหรถจักรยานยนต ใชทางแยกไดอยางปลอดภัยในทุก ๆ 
ทางแยกหรือไม  

   

• มีการจัดใหรถขนาดใหญ เคลื่อนท่ีไดอยางปลอดภัย ในทุก ๆ  
ทางแยกหรือไม   

   

1.4     ขอจำกัดทางสภาพแวดลอม    
1.4.1   แงมุมดานความปลอดภยั    

• สภาพภมูิประเทศรอบขางมีขอจำกัดท่ีจะมผีลกระทบตอความ
ปลอดภัยของโครงการหรือไม (เชน เปนเหว เปนเขาสูง และ 
คดเคี้ยว ซึ่งจะทำใหการออกแบบมีขอจำกัด) 

   

• ไดมีการพิจารณาผลกระทบ จากน้ำทวม ลม และแสงแดดท่ีสอง 
เขาตาหรือไม   

   

• การออกแบบไดพิจารณา ความลาดชัน รัศมีความโคง ประเภทผิว
ทาง ฯลฯ ท่ีเหมาะสมกับสภาพภูมอิากาศ และภมูิประเทศของพ้ืนท่ี
หรือไม   

   

• ไดมีการพิจารณาจดุขามของสัตว เชน ชาง วัว ควาย หรือไม     
1.5     เร่ืองอ่ืน ๆ    
1.5.1   เร่ืองความปลอดภัยท่ียังไมไดกลาวถึงขางตน    

• มีการพิจารณาจดุตดักับทางรถไฟ และดำเนินมาตรการปองกัน
อุบัติเหตุอยางเพียงพอแลวหรือไม  

   

• ปายโฆษณาท่ีเบนความสนใจของผูใชถนน ไดมีการดำเนินการท่ี
เหมาะสมแลวหรือไม   

   

• ไดมีการพิจารณาจดุพักริมทางหรอืท่ีจอดรถ (เชน บนเสนทาง
ทองเท่ียว จุดจอดสำหรับรถบรรทุก) หรือไม   

   

• ในกรณีท่ีอาจมีการขายสินคา/ผลไมริมทาง ไดมีการพิจารณาความ
ปลอดภัยในการจอดรถหรือไม   

   

• ไดมีการพิจารณาถึงคนเดินเทาทุกประเภท ท่ีอาจถูกกระทบจาก 
ผลของการกอสรางโครงการ หรือไม (เชน เด็กนักเรียน ผูสูงอายุ 
คนปวย) 

   

• ไดมีการพิจารณาและแกไขปญหาดานความปลอดภยัหรืออุบัตเิหตุ
บนโครงขายถนนเดิมแลวหรือไม   

   

• ไดมีการพิจารณาเรื่องไฟฟาแสงสวางหรือไม โดยเฉพาะชวงท่ีผาน
ชุมชน   

   

• ยังมีประเด็นอ่ืน ๆ ท่ีอาจมผีลตอความปลอดภัยอีกหรือไม      
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5.2.2 รายการตรวจสอบสำหรับข้ันตอนการออกแบบเบ้ืองตน (Preliminary design) 

ประเด็น ใช ไมใช ขอคิดเห็น 
2.1     ประเด็นท่ัวไป    

2.1.1   การเปลี่ยนแปลงหลังการตรวจสอบคร้ังท่ีผานมา    
• สภาพการณซึ่งโครงการใชในการออกแบบยังคงใชไดหรือไม 

ตัวอยางเชน โครงขายถนนรอบ ๆ กิจกรรมในพ้ืนท่ีหรือสัดสวน
ประเภทยานพาหนะ 

   

• รูปรางท่ัวไปของแบบโครงการยังคงเหมือนเดิมตั้งแตการตรวจสอบ
ท่ีผานมาหรือไม (ถามีการตรวจสอบมากอน) 

   

2.1.2   การระบายน้ำ    
• การระบายน้ำของโครงการเพียงพอหรือไม    
• โครงการไดพิจารณาความเปนไปไดท่ีจะถูกน้ำทวมแลวหรือไม  

รวมน้ำไหลบาจากรอบขางหรือโครงการก้ันทางระบายน้ำเดมิ 
   

2.1.3   ระบบสาธารณูปโภค    
• โครงการไดพิจารณาอยางเพียงพอเก่ียวกับทอหรือสายไฟใตดิน 

หรือสิ่งท่ีแขวนเหนือศีรษะหรือไมอยางไร (โดยเฉพาะอยางยิ่ง
ชองวางเหนือศีรษะ) 

   

• ไดตรวจสอบตำแหนงของวัตถุท่ีตดิตั้งกับท่ีและเฟอรนิเจอรตาง ๆ 
สำหรับสาธารณูปโภคหรือไม รวมถึงตำแหนงของเสาไฟฟาตาง ๆ 
หรือไม 

   

2.1.4   การเขาออกท่ีดินและการพัฒนาสองขางทาง    
• ทางเขาออกทุกทางสามารถใชไดอยางปลอดภยัหรือไม (ทางเขา

และทางออก/ การเขาเช่ือมกับกระแสจราจรหลัก) 
   

• ในจุดเขาออกบนทางหลวงปราศจากปญหาหรือไม โดยเฉพาะเมื่อ
จุดเขาออกอยูใกลทางแยก 

   

• ทางเขาท่ีพักริมทางและท่ีจอดรถบรรทุกไดรับการตรวจสอบ 
การมองเห็นหรือไม 

   

2.1.5   รถฉุกเฉินและการเขาออก    
• ไดมีการเตรียมใหรถฉุกเฉินสามารถเขาถึงและเคลื่อนท่ีได หรือไม    
• ตำแหนงของมีเดียนและกำแพงก้ันรถสามารถใหรถฉุกเฉินหยุดและ

เลี้ยวไดโดยไมกีดขวางการจราจรท่ีไมจำเปนหรือไม 
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ประเด็น ใช ไมใช ขอคิดเห็น 

2.2     การออกแบบ (ท่ัวไป)    

2.2.1   มาตรฐานออกแบบ    
• ความเร็วออกแบบและพิกัดความเร็วท่ีใชเหมาะสมหรือไม  

(เมื่อพิจารณาถึงพ้ืนท่ีภูมิประเทศ ลักษณะการใชงาน) 
   

• รถท่ีใชออกแบบเหมาะสมหรือไม    
2.2.2   รูปตัดท่ัวไป    

• ความกวางชองจราจร ไหลทาง มีเดียนและมีสวนอ่ืนของ
ภาคตัดขวางเพียงพอสำหรับลักษณะการใชงานหรือประเภทของ
ถนนหรือไม 

   

• ความกวางชองจราจรและผิวจราจรเหมาะสมสำหรับ :    
-  แนวเสนทางหรือไม    
-  ปริมาณจราจรหรือไม    
-  ขนาดของรถหรือไม    
-  ความเร็วหรือไม    
-  ปริมาณจราจรกับความเร็วรถหรือไม    

• มีชองจราจรสำหรับแซงหรือ Climbing lane หรือไม ถาทาง
ตองการชองจราจรน้ัน 

   

• สามารถมีระยะ Clear zone ท่ีเพียงพอหรือไม    
2.2.3   ผลการเปลี่ยนแปลงรูปตัด    

• แบบปราศจากการเปลี่ยนแปลงรปูตัดท่ีไมพึงประสงคหรือไม    
• การออกแบบไดหลีกเลี่ยงการใชรปูตัดท่ีไมปลอดภัย เชน ลดความ

กวางเมื่อเขาสูสะพานหรือเมื่อผานสภาพกายภาพอ่ืน ๆ 
   

2.2.4   การออกแบบไหลทางและขอบทาง    
• ประเด็นปลอดภัยของทางตอไปน้ีเปนท่ีนาพอใจหรือไม    

-  การมีไหลทางท้ังท่ีลาดผิวและไมลาดผิว    
-  ความกวางและการทำคันทาง    
-  ลาดผิว (Cross fall) ของไหลทาง    

• ไหลทางปลอดภัยสำหรับจักรยาน จักรยานยนต หรือรถว่ิงชาอ่ืน ๆ 
หรือไม 

   

• ท่ีพักริมทางและท่ีจอดรถบรรทุกไดรับการออกแบบอยางปลอดภยั
หรือไม 

   

2.2.5   ผลจากการลดมาตรฐานหรือแนวทางออกแบบ    
• มาตรฐานหรือแนวทางท่ีลดลงและไดรับการอนุมตัิแลวไดคงไว

อยางปลอดภัยหรือไม 
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ประเด็น ใช ไมใช ขอคิดเห็น 
2.3     รายละเอียดของแนวเสนทาง    

2.3.1   เรขาคณิตของแนวทางราบและแนวทางด่ิง    
• แบบแนวทางราบและแนวทางดิ่งผสมผสานกันอยางถูกตองหรือไม    
• แบบปราศจากจดุท่ีจะทำใหคนขับอานลักษณะถนนผิดหรือไม    
• แนวเสนทางจะทำใหความเร็วรถคงเสนคงวา (Consistency) 

หรือไม 
   

2.3.2   การมองเห็น, ระยะมองเห็น    
• แนวทางราบและแนวทางดิ่งสอดคลองกับความตองการมองเห็น

หรือไม 
   

• แบบปราศจากอุปสรรคการมองเหน็เน่ืองจากรั้วหรือกำแพงก้ัน 
หรืออุปสรรคเหลาน้ีหรือไม 

   

-  รั้วขอบเขตท่ีดิน    
-  เฟอรนิเจอรถนน    
-  ท่ีจอดรถ    
-  ปาย    
-  การตกแตงภูมิทัศน    
-  คอสะพาน    
-  รถท่ีจอดในซองจอดหรือท่ีริมขอบทาง    
-  รถท่ีจอดรอในคิว    

• ทางตัดรถไฟ สะพานหรือสิ่งอันตรายอ่ืน ๆ เห็นไดชัดหรือไม    
• แบบปราศจากสิ่งอ่ืนในท่ีท่ีจะเปนอุปสรรคตอการมองเห็น หรือไม    

2.3.3   การตอเชื่อมระหวางถนนใหมกับถนนเดิม    
• จุดตอเช่ือมอยูหางจากจุดอันตรายหรือไม (ตัวอยางเชน ท่ียอดเนิน 

ทางโคง จุดอันตรายขางทาง หรือท่ีอับสายตา/ ท่ีท่ีคนขับอาจละ
ความใสใจ) 

   

• ถามาตรฐานทางว่ิงตางกัน การเปลี่ยนจะสงผลตอความปลอดภัย 
หรือไม 

   

• การเปลีย่นในจุดท่ีสภาพแวดลอมเปลี่ยน (เชน จากในเมืองสูนอก
เมือง จากจุดจำกัดสูจดุไมจำกัด ท่ีมีไฟสองสวางกับไมมี) ไดรับการ
ออกแบบท่ีปลอดภัยหรือไม 

   

• ความตองการการเตือนลวงหนาไดรับการพิจารณาหรือไม    
2.3.4   ความเขาใจในแนวเสนทางของคนขับ    

• คนขับสามารถรับรูรูปรางท่ัวไป หนาท่ีและลักษณะของทางในเวลา 
ท่ีพอเพียงไดหรือไม 

   

• ความเร็วเขาสูจะเหมาะสมและคนขับสามารถนำรถว่ิงผานโครงการ 
ไดอยางถูกตองหรือไม 
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ประเด็น ใช ไมใช ขอคิดเห็น 

2.4     ทางแยก    

2.4.1   การมองเห็นทางแยกและการมองเห็นท่ีทางแยก    
• แนวทางราบและแนวทางดิ่งท่ีทางแยกหรือเขาสูทางแยกสอดคลอง

กับความตองการมองเห็นหรือไม 
   

• คนขับจะตระหนักวามีทางแยกหรอืไม (โดยเฉพาะเมื่อเขามาจาก
ทางโท) 

   

• แบบจะปราศจากการบดบังสายตาจาก :    
-  รั้วกันอันตรายหรือกำแพงก้ันหรือไม    
-  รั้วขอบเขตท่ีดินหรือไม    
-  เฟอรนิเจอรถนนหรือไม    
-  อุปกรณจอดรถหรือไม    
-  ปายจราจรหรือไม    
-  การตกแตงทางภูมิทัศนหรือไม    
-  คอสะพานหรือไม    

• ทางตัดรถไฟ สะพานหรือสิ่งอันตรายอ่ืน ๆ เห็นไดชัดหรือไม    
• แบบปราศจากสิ่งอ่ืนในท่ีท่ีจะเปนอุปสรรคตอการมองเห็น หรือไม    
• การมองเห็นท่ีทางแยกจะถูกบดบังจากสิ่งถาวรหรือช่ัวคราว เชน 

รถจอดในซองจอดหรือจอดริมทางหรือรถจอดในคิวหรือไม 
   

2.4.2   การวางเคาโครงรวมถึงความเหมาะสมของทางแยกชนิดตาง ๆ    
• ชนิดของทางแยก (สามแยก วงเวียน ทางแยกสัญญาณไฟ,....) 

เหมาะสมกับประเภทถนนหรือไม 
   

• ลักษณะการควบคมุทางแยก (ปายใหทาง ปายหยุด สญัญาณไฟ) 
เหมาะสมสำหรบัทางแยกน้ัน ๆ หรือไม 

   

• ขนาดทางแยกเหมาะสมสำหรับทุกลักษณะการว่ิงของรถหรือไม    
• ทางแยกปราศจากสิ่งผิดปกติท่ีจะสงผลตอความปลอดภยัหรือไม    
• ความกวางชองจราจรและแนวทางว่ิงเพียงพอสำหรับรถทุกประเภท

หรือไม 
   

• แบบปราศจากสิ่งท้ังท่ีอยูกอนถึงและหลังทางแยกซึ่งอาจสงผลตอ
ความปลอดภัยหรือไม (เชน การลดชองจราจรหลังพนทางแยก) 

   

• ความเร็วเขาสูทางแยกสอดคลองกับการออกแบบทางแยกหรือไม    
• ถาเสนอใหใชวงเวียน :    

-  ไดพิจารณาการเคลื่อนท่ีของจักรยาน สามลอถีบแลวหรือไม    
-  ไดพิจารณาการเคลื่อนท่ีของคนเดินเทาแลวหรือไม    
-  รายละเอียดเก่ียวกับการไหลเวียนของกระแสจราจรเพียงพอ

หรือไม 
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ประเด็น ใช ไมใช ขอคิดเห็น 

2.4.3   ความเขาใจของคนขับ    
• คนขับสามารถรับรูรูปรางท่ัวไป หนาท่ีและลักษณะของทางในเวลา

ท่ีพอเพียงไดหรือไม 
   

• ความเร็วเขาสูจะเหมาะสมและคนขับสามารถนำรถว่ิงผานโครงการ 
ไดอยางถูกตองหรือไม 

   

• แบบปราศจากปญหาจากตะวันข้ึน/ ตะวันตกดินซึ่งอาจสรางจุด
อันตรายสำหรับผูใชรถหรือไม 

   

2.5     ผูใชถนนบางกลุมเปนการเฉพาะ    

2.5.1   ท่ีดินสองขางทาง    
• โครงการปราศจากผลทางลบจากกิจกรรมสองขางทางและความ

เขมขนของการใชประโยชนท่ีดินหรือไม (ถาไม ตองการมาตรการ
พิเศษอะไรบางหรือไม) 

   

  2.5.2   คนเดินเทา    
• ไดพิจารณาความตองการของคนเดินเทาอยางเปนท่ีพอใจแลว

หรือไม 
   

• ถาไมมีการทำฟุตบาท แบบรางของถนนจะปลอดภยัสำหรับ 
คนเดินเทาหรือไม (โดยเฉพาะท่ีมมุบอดหรือบนสะพาน) 

   

• อุโมงคคนเดินหรือสะพานคนเดินขามวางในตำแหนงท่ีจะใชงานได
สูงสุดหรือไม (น่ันคือโอกาสท่ีคนเดินเทาจะขามบนดินในบรเิวณน้ัน
นอยท่ีสุด) 

   

• มีการจัดทำอะไรเปนพิเศษสำหรับทางคนเดินขาม ทางนักเรียนเดิน
ขามหรือไฟสัญญาณคนเดินขามหรือไม 

   

• ในท่ีท่ีมี อุปกรณเหลาน้ันอยูในตำแหนงท่ีจะใชงานอยางปลอดภัย
ไดมากท่ีสุดหรือไม 

   

• เกาะหลบภัยหรือขอบถนนไดรับการขยายเมื่อมีความตองการแลว
หรือไม 

   

• มีการพิจารณาเปนพิเศษตามความตองการของคนบางกลุมหรือไม 
(เชน สำหรับ เด็ก คนสูงอายุ คนพิการ หูหนวกหรือตาบอด, .........) 

   

2.5.3   ผูใชจกัรยาน    
• ความตองการของผูใชจักรยานไดรบัการพิจารณาอยางเพียงพอ  

โดยเฉพาะท่ีทางแยกหรือไม 
   

• ชองทางจักรยานไดรับการพิจารณาแลวหรือไม    
• ทางท้ังหมดสำหรับจักรยานไดมาตรฐานหรือออกแบบไวเพียงพอ

หรือไม 
   

• ท่ีท่ีคนเดินและจักรยานจำเปนใชทางรวมกัน ทางไดรับการจัดการ
ใหปลอดภัยหรือไม 

   

• ความตองการใด ๆ สำหรบัอุปกรณพิเศษเฉพาะจักรยาน (เชน 
ไฟสัญญาณสำหรับรถจักรยาน) ไดรับการพิจารณาเพียงพอหรือไม 
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ประเด็น ใช ไมใช ขอคิดเห็น 

2.5.4   ผูใชรถจักรยานยนต    
• โครงการไดหลีกเลี่ยงการวางอุปกรณหรือวัตถุบนผิวจราจรท่ีอาจทำ

ใหรถจักรยานยนตเสียหลัก หรือไม 
   

• เครื่องหมายหรือเสนแบงชองทางสำหรับผูใชรถจักรยานยนต
เพียงพอหรือไม 

   

•   ท่ีท่ีรถจักรยานยนตมโีอกาสจะว่ิงออกนอกถนน สองขางทางเปน
ประเภทท่ีชวยลดอันตรายแกจักรยานยนตหรือมีอุปกรณปกปอง
วัตถุอันตรายแลวหรือไม 

   

• มีการพิจารณาชองทางสำหรับรถจักรยานหรือไม    
2.5.5   รถสินคา    

• ความตองการของคนขับรถสินคาไดรับการพิจารณา  
รวมถึงรัศมีวงเลี้ยวและความกวางชองจราจรหรือไม 

   

2.5.6   รถขนสงสาธารณะ    
• ความตองการของผูใชรถขนสงสาธารณะไดรับการพิจารณาหรือไม    
• ความตองการพ้ืนท่ีใชในการขับเคลื่อนรถขนสงสาธารณะไดรับการ

พิจารณาหรือไม 
   

• ปายรถประจำทางอยูในตำแหนงท่ีปลอดภัยหรือไม    
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5.2.3 รายการตรวจสอบสำหรับข้ันตอนการออกแบบกอสราง (Detailed Design) 
ประเด็น ใช ไมใช ขอคิดเห็น 

3.1     หัวขอท่ัวไป    
3.1.1   การเปลี่ยนแปลงหลังการตรวจสอบคร้ังท่ีผานมา    

• สภาพการณซึ่งโครงการใชในการออกแบบยังคงใชไดหรือไม 
ตัวอยางเชน โครงขายถนนรอบ ๆ กิจกรรมในพ้ืนท่ีหรือสัดสวน
ประเภทยานพาหนะ 

   

• รูปรางท่ัวไปของแบบโครงการยังคงเหมือนเดิมตั้งแตการตรวจสอบ
ท่ีผานมา (ถามีการตรวจสอบมากอน ) 

   

3.1.2   การระบายน้ำ    
• โดยภาพรวมการระบายน้ำออกจากคันทาง (ตัวถนน) เพียงพอ

หรือไม   
   

• ความลาดชันของโปรไฟลและลาดผิวทางเพียงพอสำหรับการ
ระบายน้ำ   

   

• โอกาสท่ีน้ำหลากผิวดินไดรับการพิจารณาหรือไม รวมถึงน้ำบาจาก
ขางทางหรือจากทอระบายและทางน้ำท่ีถนนตัดผาน 

   

• ตะแกรงฝาทอปลอดภยัสำหรับรถสองลอถีบหรือไม    
• การระบายน้ำบนฟุตบาทเพียงพอหรือไม    

3.1.3   การตกแตงภูมิทัศน    
• คนขับรถจะสามารถมองเห็นคนเดนิเทาหรือคนเดินเทาจะมองเห็น

คนขับรถผานหรือขามภมูิทัศนหรอืไม 
   

• การมองเห็นผานหรือขามภูมิทัศนบริเวณทางแยกยังคงทำได
หรือไม 

   

• ความปลอดภัยของถนนจะยังคงเพียงพอแมตนไมหรือพืชพรรณจะ
โตข้ึนหรือไม (ไมมีวัตถุอันตรายขางทาง) 

   

• ในท่ีท่ีรถมีโอกาสตกนอกถนน ตนไมท่ีปลูกเปนประเภทหักไดงาย
หรือไม 

   

3.1.4   สาธารณูปโภค    
• แบบไดพิจารณาสาธารณูปโภคท่ีฝงดินและเหนือศรีษะเพียงพอ

หรือไม 
   

• ตำแหนงของวัตถุติดกับท่ีหรือเฟอรนิเจอรของสาธารณปูโภคไดรับ
การตรวจสอบแลวหรือไม (รวมถึงการบดบังสายตา ตำแหนงเสาไฟ 
ระยะหางของสายไฟเหนือศีรษะ,...) 

   

3.1.5   การเขาออกท่ีดิน (และการพัฒนา) สองขางถนน    
• ทางเขาออกทุกทางสามารถใชไดอยางปลอดภยั (ทางเขาและ

ทางออก/ การเขาเช่ือมกับกระแสจราจรหลัก) 
   

• ณ จุดเขาออกบนทางหลวงจะทำใหเกิดปญหาหรือไม โดยเฉพาะ
เมื่อจุดเขาออกอยูใกลทางแยก 

   

• ท่ีพักริมทางและลานจอดรถบรรทุกมีระยะมองเห็นเพียงพอในจุด
เขาออกหรือไม 
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3.1.6   เหตุการณฉุกเฉิน รถเสีย การเขาถึงของรถฉุกเฉิน/ รถบริการ    

• ไดมีการเตรียมการใหรถฉุกเฉินสามารถเขาถึงและเคลื่อนท่ีไดอยาง
ปลอดภัยหรือไม 

   

• การออกแบบและตำแหนงของฉนวนก้ันกลาง (Median) และ
กำแพงก้ัน (Barrier) อนุญาตใหรถฉุกเฉินหยุดและเลี้ยวโดยไม 
กีดขวางการจราจรโดยไมจำเปนหรือไม 

   

• แบบไดพิจารณาถึงรถท่ีชำรดุหรือหยุดฉุกเฉินบนทางอยางเพียงพอ
หรือไม 

   

• การจัดใหมโีทรศัพทฉุกเฉินเปนท่ีนาพอใจหรือไม    

• การเปดเกาะบนทางหลวงท่ีมเีกาะกลาง (ฉนวนก้ันกลาง) ปลอดภัย 
(ความถ่ีของการเปด, การมองเห็น)หรือไม 

   

3.1.7   การขยายทางและ/หรือการปรับแนวในอนาคต    

• ถาโครงการท่ีออกแบบเปนเพียงระยะแรกและจะขยายใหทางกวาง
ข้ึนหรือขยายเปน 4 ชองจราจร การขยายในตอนหลังจะทำได
อยางปลอดภัยหรือไม 

   

3.1.8   ระยะของโครงการ ถาโครงการแบงเปนระยะ หรือกอสรางตางเวลา    

• แผนการกอสรางไดจัดเรียงข้ันตอนใหเกิดความปลอดภยัสูงสดุ
หรือไม 

   

• แผนการกอสรางไดรวมมาตรการความปลอดภัยเฉพาะท่ี เชน 
ติดตั้งปาย เปลี่ยนลักษณะเรขาคณิตอยางคอยเปนคอยไป,…ฯลฯ 
หรือไม 

   

3.1.9   การแบงตอนกอสราง    

• ถาการกอสรางแยกเปนหลายโครงการยอยหรือแยกเปนหลาย
สัญญา ลำดับการทำงานจะปลอดภัยหรือไม 

   

3.1.10  การพัฒนาท่ีอยูใกลเคียง    

• แบบไดจดัการใหการเขา-ออก โครงการขนาดใหญปลอดภัย     

3.1.11  เสถียรภาพของงานตัดงานถม    

• คันทางท้ังงานตัดงานถมมีเสถียรภาพหรือไม (เชน ปราศจาก
โอกาสท่ีจะมีวัสดหุลุดลงมาและมผีลตอผูใชทาง) 

   

3.1.12  ความตานทานตอการลื่นไถล    

• ในท่ีท่ีตองการใหการเบรคดีหรือผวิทางฝด (เชน บนทางลาดชัน ใน
โคงชวงเขาสูทางแยก เขาสูไฟสัญญาณ,…) ไดพิจารณาความ
ตองการผิวทางท่ีมีความตานทานตอการลื่นไถลแลวหรือไม 

   

3.2     ประเด็นท่ัวไปของการออกแบบ    

3.2.1   ลักษณะเรขาคณิตของแนวทางราบและแนวทางด่ิง    

• แบบทางราบกับแบบทางดิ่งผสมผสานกันถูกตองหรือไม    

• แนวทางดิ่งคงเสนคงวาและเหมาะสมตลอดเสนทางหรือไม    

• แนวทางราบคงเสนคงวาตลอดสายหรือไม    

• แบบปราศจากภาพลวงตาใหคนขับเขาใจผิดไดหรือไม    
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3.2.2   รูปตัดท่ัวไป    

• ความกวางชองจราจร ไหลทาง มีเดียนและสวนอ่ืนของรูปตดัขวาง
เพียงพอหรือไมสำหรับลักษณะการใชงานหรือประเภทของถนน 

   

• ความกวางชองจราจรและผิวจราจรเหมาะสมหรือไมกับ :    
-  แนวเสนทาง    
-  ปริมาณจราจร    
-  ขนาดของรถ    
-  ความเร็วรถ    

• ไหลทางกวางพอสำหรับรถท่ีจอดหรือรถท่ีเสยีหลักหรือไม    
• การยกโคงเหมาะสมกับสภาพแวดลอมของถนนหรือไม    
• ลาดผิวของไหลทางปลอดภัยสำหรับใหรถว่ิงหรือไม    
• อุปกรณสำหรับคนเดินเทาและจักรยานเพียงพอหรือไม    

3.2.3   ผลจากแปรเปลี่ยนรูปตัด    
• การออกแบบไดหลีกเลี่ยงการใชรปูตัดท่ีไมปลอดภัย เชน การลด

ความกวางเมื่อเขาสูสะพานหรือเมือ่ผานสภาพทางกายภาพอ่ืน ๆ 
หรือไม 

   

• แบบปราศจากการแปรเปลี่ยนท่ีไมพึงประสงคของรูปตดั     
3.2.4   การวางผังทางจราจร (Roadway Layout)    

• การวางตำแหนงของเครื่องหมายจราจรและวัสดุสะทอนแสง
เพียงพอหรือไม ในท่ีท่ีมีการเปลี่ยนแนวเสนทางโดยเฉพาะเมื่อ 
แนวเสนทางต่ำกวามาตรฐาน 

   

• มีการเตรียมการอยางเพียงพอหรอืไมใหรถแซงกันได    
3.2.5   ไหลและขอบทาง    

• ประเด็นปลอดภัยของทางตอไปน้ีเปนท่ีนาพอใจหรือไม    
-  ไหลทาง ท้ังท่ีลาดผิวและไมลาดผิว    
-  ความกวางคับทางและการทำคนัทาง    
-  ลาดผิว (cross fall) ของไหลทาง    

• ไหลทางปลอดภัยสำหรับจักรยาน จักรยานยนต หรือรถว่ิงชาอ่ืน ๆ 
หรือไม 

   

3.2.6   ผลการลดจากมาตรฐานหรือแนวทางออกแบบ    
• การเปลีย่นจากมาตรฐานหรือจากแนวทางออกแบบท่ีไดรับอนุมัติ

แลวมีความปลอดภัยหรือไม 
   

3.2.7   การมองเห็นและระยะมองเห็น    
• แนวทางราบและแนวทางดิ่งสอดคลองกับความตองการเห็นของ

คนขับหรือไม 
   

• การออกแบบไดเลือกใชความเร็วท่ีเหมาะสมในการหาระยะ
มองเห็นท่ีตองการอยางเหมาะสมแลวหรือไม 

   

3.2.8   การจัดการกับผลกระทบสิ่งแวดลอม    
• แบบไดพิจารณาความปลอดภัยในการวางตำแหนงของอุปกรณ  

ลดผลกระทบ (เชน รั้วกันเสียง เปนตน) หรือไม 
   



 

 

 

คูมือการตรวจสอบความปลอดภัยงานทางสำหรับกรมทางหลวง 

Road Safety Audit Manual for Department of Highways 

 

 46 

 

ประเด็น ใช ไมใช ขอคิดเห็น 
3.3     รายละเอียดแนวเสนทาง    
3.3.1   การมองเห็น ระยะมองเห็น    

• แนวทางราบและแนวทางดิ่งสอดคลองกับความตองการมองเห็น
หรือไม 

   

• แบบปราศจากอุปสรรคบดบังการมองเห็น เน่ืองจากรั้วหรือกำแพง
ก้ันหรืออุปสรรคเหลาน้ีหรือไม 

   

-  รั้วขอบเขตท่ีดิน    
-  เฟอรนิเจอรถนน    
-  ท่ีจอดรถ    
-  ปาย    
-  การตกแตงภูมิทัศน    
-  คอสะพาน    
-  รถท่ีจอดรถในซองจอดหรือท่ีรมิขอบทาง    
-  รถท่ีจอดรอในคิว    

• ทางตัดรถไฟ สะพานและสิ่งอันตรายอ่ืน ๆ เห็นไดเดนชัด      
• แบบปราศจากสิ่งอ่ืนใดซึ่งอาจบดบังการมองเห็นหรือไม    
• แบบปราศจากอุปสรรคเหนือศรีษะ (ต.ย. เชน ถนนหรือทางรถไฟ

ลอยขาม โครงเหล็กปายจราจร ก่ิงไมท่ียื่นเขามา) ซึ่งอาจจำกัด
ระยะมองเห็นในโคงตั้งหงายหรือไม 

   

• มีการจัดเตรียมในท่ีท่ีจำเปนใหมีชองวางเหนือศีรษะหรือทางเบ่ียง
สำหรับรถสูงหรือไม 

   

• การมองเห็นเพียงพอหรือไมท่ี :    
-  ทางคนขาม จักรยานขามหรือสตัวเดินผาน    
-  ถนนเขาออกทางหลวง ทางเขาบาน ทางข้ึน-ลง     

3.3.2   จุดตอระหวางถนนใหมกับถนนปจจบัุน    
• ชวงเปลี่ยนระหวางถนนเกากับถนนใหมปลอดภัยหรือไม    
• ถาถนนปจจุบันมีมาตรฐานต่ำกวาถนนใหม มีการเตือนใหทราบวา

มีการลดมาตรฐานถนนอยางชัดเจนและไมสับสนหรือไม 
   

• ทางเขาออกหรือความขัดแยงจากสองขางทางไดรับการจัดการ
อยางปลอดภัยหรือไม 

   

• จุดตอเช่ือมอยูหางจากจุดอันตราย เชน ยอดเนิน บริเวณโคงมสีิ่ง
อันตราย สองขางทางหรือท่ีท่ีการมองเห็นจำกัด เปนตน หรือไม 

   

3.3.3   ความเขาใจในแนวเสนทางของคนขับ    
• คนขับสามารถรับรูรูปรางท่ัวไป หนาท่ีและลักษณะของทางในเวลา

ท่ีพอเพียงได 
   

• ความเร็วเขาสูโครงการเหมาะสมและคนขับสามารถนำรถว่ิงผาน
โครงการไดอยางถูกตองหรือไม 
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3.3.4   รายละเอียดของมาตรฐานออกแบบ    

• มาตรฐานออกแบบเหมาะสมกับความตองการท้ังหมดของโครงการ
หรือไม 

   

• มาตรฐานท่ัวไปและแนวทางออกแบบ เชน ความกวางชองจราจร 
ลาดผิวทางมีความคงเสนคงวาหรอืไม 

   

3.3.5   การปฏิบัติท่ีสะพานหรือทอลอด    
• การเปลีย่นรูปตัดมาตรฐานไปสูรูปตัดบนสะพานไดรับการออกแบบ

ใหปลอดภัยแลวหรือไม 
   

3.4     ทางแยก (Intersections)    
3.4.1   การมองเห็นทางแยกและการมองเห็นท่ีทางแยก    

• แนวทางราบและแนวทางดิ่งท่ีทางแยกหรือเขาสูทางแยก 
สอดคลองกับความตองการมองเหน็   

   

• คนขับจะตระหนักวามีทางแยกหรอืไม (โดยเฉพาะเมื่อเขามาจาก
ทางโท) 

   

• แบบจะปราศจากการบดบังสายตาหรือไม จาก :    
-  รั้วกันอันตรายหรือกำแพงก้ัน    
-  รั้วขอบเขตท่ีดิน    
-  เฟอรนิเจอรถนน    
-  อุปกรณจอดรถ    
-  ปายจราจร    
-  การตกแตงทางภูมิทัศน    

• ทางตัดรถไฟ สะพานหรือสิ่งอันตรายอ่ืน ๆ ท้ังหมดน้ีเห็นไดชัดเจน
หรือไม 

   

• แบบปราศจากสิ่งอ่ืน ๆ ท่ีอาจบดบังสายตาหรือไม    
3.4.2   การวางเคาโครง (Layout) ของทางแยก    

• ทางแยกและทางเขาออกเพียงพอสำหรับการเคลื่อนท่ีของรถ
ท้ังหมดหรือไม 

   

• การออกแบบไดใชรถออกแบบท่ีเหมาะสมในการหามิตติาง ๆ ของ
การเลีย้วหรือไม 

   

• มีการจัดทำรั้วก้ันคนเดินเทาเมื่อมคีวามตองการหรือไม เชน เพ่ือ
นำทางคนเดินเทา หรือกันรถมาจอด 

   

• มีการทำผิวทางท่ีตานการลื่นไถลในท่ีท่ีตองการหรือไม    
• รถอาจจอดท่ีหรือติดกับทางแยกสามารถทำใหปลอดภัย หรือ

กิจกรรมจอดรถสามารถยายไปไวท่ีอ่ืนไดหรือไม 
   

3.4.3   ความเขาใจของคนขับ    
• คนขับรถสามารถรับรูไดถูกตองและเขาใจรูปแบบท่ัวไปของทาง

แยกในเวลาท่ีเพียงพอหรือไม 
   

• ความเร็วเขาสูทางแยกและตำแหนงของรถว่ิงผานทางแยก
ปลอดภัยหรือไม 

   

• แบบทางแยกปราศจากสิ่งท่ีจะทำใหเขาใจผิดหรือไม    
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• แบบทางแยกปราศจากปญหาเน่ืองจากตะวันข้ึน/ ตะวันตกดิน ซึ่ง

อาจอันตรายสำหรบัผูใชรถหรือไม 
   

3.4.4   รายละเอียดของแบบเรขาคณิตของทางแยก    
• ผัง (layout) ทางแยกสามารถรองรับการจราจรท่ีไมปกติ หรือใน

สถานการณไมปกตไิดหรือไม 
   

• เกาะกลางใด ๆ หรือเกาะใด ๆ สามารถรับไดดวยความปลอดภัย
หรือไมกับ  

   

-  แนวและทางว่ิงของรถ    
-  ไฟสัญญาณในอนาคต    
-  พ้ืนท่ีรองรับผูเดินเทา    
-  ชองวางของทางรถเลี้ยว    
-  ระยะหยดุปลอดภัยถึงหัวเกาะ (nose)    

• ชองวางเหนือศีรษะเพียงพอหรือไม เชน จากสายไฟฟา กันสาด
รานคา 

   

3.4.5   ไฟสัญญาณจราจร (Traffic signals)    
• หัวไฟสัญญาณสามารถมองเห็นไดหรือไม (เชน ไมถูกบังดวยตนไม 

เสา ปายจราจร หรือรถขนาดใหญ) 
   

• ถาอาจจะมีปญหาจากตะวันข้ึน/ ตะวันตกดิน แบบไดใชไฟความ
เขมสูง และ/ หรือแผน Target board หรือไม 

   

• แนวทางดิ่งทำใหระยะหยดุถึงทางแยกหรือถึงทายคิวพอเพียง
หรือไม 

   

• อุปกรณสำหรับคนเดินเทา (รวมถึงจังหวะไฟสำหรับคนเดินขาม) 
ไดออกแบบไว ในท่ีท่ีมีความตองการ หรือไม 

   

• คนขับรถเขาสูทางแยกจะมองเห็นคนเดินเทาไดหรือไม      
• เสาไฟสัญญาณวางอยูในตำแหนงท่ีปลอดภัยหรือไม    
• เครื่องหมายจราจรสำหรับรถเลี้ยวเปนท่ีนาพอใจหรือไม    

3.4.6   วงเวียน    
• แบบไดจดัการเบนแนวว่ิงของรถเพ่ือลดความเร็วรถเขาสูวงเวียน

อยางเพียงพอหรือไม 
   

• ถามีเกาะแบง (Splitter island) เกาะสามารถมองเห็นได มีความ
ยาวและมีท่ีสำหรับคนเดินเทาเพียงพอหรือไม 

   

• เกาะกลางวงเวียนสามารถเห็นเดนชัดหรือไม    
• รถท่ีใชออกแบบวงเวียนเหมาะสมหรือไม    
• มีรายละเอียดของเกาะกลางวงเวียนเปนท่ีนาพอใจหรือไม    
• คนขับรถสามารถเห็นคนเดินเทาในเวลาท่ีเพียงพอหรือไม    
• ไฟสองสวางเพียงพอหรือไม    
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3.4.7   ทางแยกอ่ืน ๆ    

• แบบไดพิจารณาความจำเปนท่ีจะมีเกาะยกระดบั (Kerbed 
island) หรือเกาะทาสี (Painted island) หรือเกาะหลบภยั 
(Refuse) แลวหรือไม 

   

• ทางแยกมีชองรอเลี้ยวยาวพอหรือไม    
3.5     ผูใชถนนอ่ืน ๆ    
3.5.1   ผูอยูในพ้ืนท่ีขางเคียง    

• ทางเขาออกพ้ืนท่ีขางเคียงปลอดภยัหรือไม    
• แบบไดพิจารณาตองการพิเศษของรถท่ีใชเพ่ือการเกษตร      

3.5.2   คนเดินเทา    
• คนเดินเทาสามารถขามไดอยางปลอดภัยหรือไม ท่ี :    

-  ทางแยก    
-  ทางขาม    
-  ท่ีอ่ืนๆ    
-  ทางรถเลี้ยวตางๆ    

• จุดขามแตละจดุเปนท่ีนาพอใจหรอืไม สำหรับ :    
-  การมองเห็น    
-  คนพิการใช    
-  คนสูงอายุใช    
-  เด็กและนักเรียนใช    

• รั้วสำหรับคนเดินเทาจำเปนหรือไม และไดจดัทำไวในแตละทาง
ขามแลว   

   

• รั้วก้ันทางดวนเพียงพอหรือไม    
• คนเดินเทาจะถูกชะลอไมใหขามในท่ีท่ีไมปลอดภัยหรือไม    
• ปายเก่ียวของกับคนเดินเทาเหมาะสมและเพียงพอหรือไม    
• ความกวางและความลาดชันของทางเดิน ทางขาม ฯลฯ เหมาะสม

หรือไม 
   

• ท่ีแตละทางขาม ไดมีการลดระดับขอบถนนลงมาหรือไม    
• ทางขามอยูในตำแหนงท่ีจะใชงานไดสูงสุด     
• จุดขามแตละจดุ มีไฟฟาแสงสวางเพียงพอหรือไม    

3.5.3   ผูใชจักรยาน    
• ความตองการของผูใชจักรยานไดรบัการพิจารณาหรือไม    

-  ท่ีทางแยกโดยเฉพาะท่ีวงเวียน    
-  โดยเฉพาะบนถนนความเร็วสูง     
-  ในทางจักรยาน    

• ทางท่ีใชรวมกันระหวางทางจักรยานกับทางเดินปลอดภัย และมี
ปายเพียงพอหรือไม 
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3.5.4   ผูใชรถจักรยานยนต    

• โครงการไดหลีกเลี่ยงการวางอุปกรณหรือวัตถุบนผิวจราจรท่ีอาจ 
ทำใหรถจักรยานยนตเสียหลักหรอืไม 

   

• เครื่องหมายหรือเสนแบงชองทางรถจักรยานยนตเพียงพอหรือไม    
• ท่ีท่ีรถจักรยานยนตมีโอกาสจะว่ิงออกนอก แบบสองขางทางเปน

ประเภทท่ีชวยลดอันตรายแกจักรยานยนตหรือมีอุปกรณปกปอง
วัตถุอันตรายแลวหรือไม 

   

• บอระบายน้ำและทอลอดสามารถใหรถจักรยานยนตว่ิงผานได
หรือไม 

   

3.5.5   รถสินคา    
• ความตองการของคนขับรถสินคาไดรับการพิจารณา รวมถึงรัศม ี

วงเลี้ยวและความกวางชองจราจร หรือไม 
   

3.5.6   รถขนสงสาธารณะ    
• ความตองการของผูใชรถขนสงสาธารณะไดรับการพิจารณาหรือไม    
• ความตองการพ้ืนท่ีในการขับเคลื่อนรถขนสงสาธารณะ ไดรับการ

พิจารณาหรือไม 
   

• ปายรถประจำทางอยูในตำแหนงท่ีปลอดภัยหรือไม    
3.6     ไฟฟาแสงสวาง ปายและเคร่ืองหมายนำทาง    
3.6.1   ไฟฟาแสงสวาง (ตรวจสอบความตองการแสงสวาง และการติดตั้งไฟ

แสงสวาง ดังตัวอยางประเด็นตอไปน้ี) 
   

• ตองมีไฟฟาแสงสวางหรือไม ถาตองการแบบไดเตรยีมไวเพียงพอ
หรือไม 

   

• แบบปราศจากสิ่งท่ีจะบดบังแสงไฟ เชน ตนไม สะพานลอย      
• เสาไฟฟาแสงสวางจะกลายเปนสิ่งอันตรายขางทางหรือไม    
• แสงสวางเพียงพอสำหรับทางขาม และท่ีหลบภัย หรือไม    
• แสงสวางเพียงพอท่ีบริเวณกระแสจราจรเขารวมกัน หรือไม    

3.6.2   ปายจราจร    
• ปายติดตั้งท่ีตำแหนงท่ีสามารถเหน็และอานไดในเวลาเพียงพอ

หรือไม 
   

• ปายสามารถเขาใจไดทันทีหรือไม    
• ปายท่ีติดตั้งสอดคลองกับความตองการของคนขับหรือไม เชน ปาย

บอกทิศทาง ปายแนะนำความเร็ว ฯลฯ 
   

• ปายติดตั้งท่ีตำแหนงท่ีคนขับสามารถรักษาระยะมองเห็นได     
• ปายติดตั้งในท่ีท่ีไมบดบัง    

-  ทางเขา ทางออก และทางมาตดัหรือไม    
-  คนเดินเทาและสวนอ่ืน ๆ บนถนนหรือไม    

• แบบไดพิจารณาผลเมื่อรถชนปายจราจรแลวหรือไม    
• เสารองรับปายอยูนอกโซนปลอดภัย (Clear zone) หรือไม    
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• ถาเสารองรับปายอยูใน Clear zone เสาเหลาน้ัน :    

-  เปนประเภทหักไดงายเมื่อรถชนหรือไม    
-  ไดรับการปกปอง เชน โดยรั้วก้ัน เบาะกันชน (Crash cushion) 

หรือไม 
   

• แบบไดหลีกเลี่ยงการใชปายมากเกินไป (แทนท่ีจะออกแบบ
เรขาคณิตใหเพียงพอ)หรือไม 

   

• ปายในโครงการใหมสอดคลองกับปายในถนนตอนติดกันหรือไม 
(หรือปายท่ีมีอยูเดิม ตองการการปรับมาตรฐาน) 

   

3.6.3   เคร่ืองหมายจราจรและเคร่ืองหมายนำทาง    
• เครื่องหมายจราจร (เสน ลูกศร ฯลฯ) สอดคลองกับเครื่องหมาย

มาตรฐานหรือไม 
   

• ไดตเีสนหามแซงในท่ีท่ีตองการหามแซงหรือไม    
• มีปุมสะทอนแสงในท่ีท่ีตองการหรอืไม    
• มีเครื่องหมายเตือนทางโคง ปายแนะนำความเร็วหรือเครื่องหมาย

เซพรอน (Chevron) บอกแนว ในท่ีท่ีตองการ   
   

• เครื่องหมายในโครงการใหมสอดคลองกับในถนนตอนติดกัน 
หรือไม (หรือเครื่องหมายท่ีมีอยูเดมิตองการการปรับมาตรฐาน) 

   

• มีการทาสเีครื่องหมายเซพรอนในท่ีท่ีตองการหรือไม    
• เครื่องหมายจราจรและเครื่องหมายนำทางจะมองเห็นไดตอน

กลางคืนหรือไม 
   

• หลักนำทางเปนประเภทหักงายเมือ่ถูกชนหรือไม    
3.7     ลักษณะกายภาพของอุปกรณในเขตทาง    
3.7.1   อุปกรณกั้น (Barrier) เกาะกลางหรือมีเดียน    

• อุปกรณก้ันมเีดียนไดรับการพิจารณาและใหรายละเอียดเพียงพอ
หรือไม 

   

• การออกแบบไดพิจารณาสวนท่ีตองใหความสนใจเปนพิเศษ เชน 
สวนปลายของการดเรล หรือไม 

   

3.7.2   เสาและอุปสรรคอ่ืนๆ    
• เสาท้ังหมดอยูหางจากทางว่ิงของรถหรือไม    
• ไดใชเสาท่ีหักงายเมื่อถูกชนในท่ีท่ีตองการหรือไม    
• ความกวางของมีเดียนเพียงพอสำหรับการติดตั้งไฟแสงสวางหรือ

ตนไม   
   

• ตูควบคุมไฟสัญญาณและอุปกรณสนับสนุนอ่ืน ๆ อยูในตำแหนง 
นาพอใจหรือไม 

   

• สองขางทางปราศจากสิ่งกีดขวางท่ีจะเปนอันตรายหรือไม    
• ไดนำมาตรการท่ีจำเปนเพ่ือรื้อถอน ยายท่ีหรือปกปองสิ่งอันตราย

เหลาน้ันหรือไม 
   

• รางหรือรองระบายน้ำปลอดภยัเมือ่รถว่ิงออกนอกทางจราจร
หรือไม 
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ประเด็น ใช ไมใช ขอคิดเห็น 
3.7.3   อุปกรณกันชน (Crash barrier)    

• มีอุปกรณกันชนในท่ีท่ีตองการและมีรายละเอียดเพียงพอ (เชนท่ี 
คันทางดินถม โครงสราง ตนไม เสา รองระบายน้ำ ตอมอสะพาน 
จุดเลีย้ว) หรือไม 

   

• ตัวอุปกรณกันชนเองมีความปลอดภัย (มีโอกาสนอยท่ีจะกอใหเกิด
อันตรายแกผูใชถนน รวมถึงคนเดนิเทา ผูใชจักรยานและ
จักรยานยนต ฯลฯ) หรือไม 

   

• สวนปลายของอุปกรณกันชนเองมคีวามปลอดภัยในระดับนาพอใจ
หรือไม 

   

• รั้วก้ันไดรับการออกแบบตามมาตรฐานหรือไม    
• รั้วก้ันมีความจำเปนหรือไม (น่ันคอื สิ่งท่ีรั้วก้ันไวเปนอันตราย 

มากกวาการชนรั้วเอง) 
   

• ในท่ีท่ีคนเดินเทาและรถสองลอใชท่ีหลังรั้วก้ัน บริเวณหลังรั้วก้ัน
ปลอดภัยสำหรับเขาหรือไม 

   

3.7.4   สะพาน ทอลอด    
• อุปกรณก้ันสะพานและปลายทอปลอดภัยเมื่อพิจารณาถึง :    

-  การมองเห็น      
-  เขาใจรูไดงาย      
-  ความใกล/ ไกลจากกระแสจราจร      
-  โอกาสท่ีจะเปนสาเหตุทำใหบาดเจ็บหรือเสยีหาย     
-  ปายและเครื่องหมายบอกคนขับรถ    

• ระดับราวสะพานสูงถูกตองและแข็งแรงพอหรือไม    
• ไหลทางบนสะพานกวางเทากับบนถนนท่ีตอกันหรือไม    
• ไดเผื่อหรือเตรียมใหการจราจรท่ีไมใชเครื่องยนตผานไดอยาง  

ปลอดภัย (เชน คนเดินเทา รถถีบ สัตว ฯลฯ) หรือไม 
   

• ปลายของทอ (Headwall) อยูนอก Clear zone หรือไม    
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5.2.4 รายการตรวจสอบสำหรับข้ันตอนระหวางการกอสราง (During Construction) 

ประเด็น ใช ไมใช ขอคิดเห็น 
4.1     ปญหาท่ัวไป    
4.1.1   แนวเสนทาง    

• พ้ืนท่ีเขตกอสรางอยูในตำแหนงซึ่งไดรับผลกระทบเน่ืองจาก
แนวทางราบและแนวทางดิ่งทำใหเกิดความไมปลอดภยัหรือไม ถา
เปนเชนน้ัน มีการตดิตั้งปายจราจรช่ัวคราวสำหรับงานกอสรางเพ่ือ
เตือนผูขับข่ีหรือไม 

   

• บริเวณจุดตอระหวางถนนท่ีมีอยูในปจจุบันกับพ้ืนท่ีเขตกอสรางมี
ความปลอดภัยและมรีูปแบบท่ีชัดเจนหรือไม 

   

4.1.2   รัศมีการเลี้ยวและการผายความกวาง (Tapers)    
• รัศมีการเลีย้วและการผายความกวางเปนไปตามมาตรฐานหรือไม    
• มีการวางกรวยจราจรสำหรับงานกอสรางเพ่ือเปนอุปกรณนำทาง

ในชวงการผายความกวางเมื่อมีความจำเปนหรือไม 
   

• ความกวางของชองจราจรมีความเหมาะสมกับการจราจรในบริเวณ
เขตพ้ืนท่ีกอสรางหรือไม 

   

• แนวของสันขอบทาง เกาะจราจร และเกาะกลางถนน มีความ 
เหมาะสมหรือไม 

   

4.1.3   ความปลอดภัยและการมองเห็นของชองจราจร    
• มีการกำหนดเขตพ้ืนท่ีกอสรางอยางชัดเจนหรือไม    
• มีการกำหนดแนวทางการสญัจรของการจราจรท้ังสองทิศทางอยาง

ชัดเจนหรือไม มีการแยกเขตพ้ืนท่ีกอสรางออกจากการจราจรท่ี
ผานในบริเวณน้ันอยางเหมาะสมหรือไม 

   

• เสนแบงทิศทางจราจร เสนแบงชองจราจร เสนขอบทาง มีความ 
ชัดเจนและไมกอใหเกิดความสับสนหรือไม 

   

• ระยะการมองเห็นและระยะทางสำหรับการหยุดอยางปลอดภยั 
เพียงพอในบริเวณเขตพ้ืนท่ีกอสราง ทางแยก และทางสัญจรหรือไม 

   

• ปายหยุดรถโดยสารประจำทางอยูในตำแหนงท่ีเหมาะสมโดยมี
ระยะหางจากชองจราจรท่ีเพียงพอเพ่ือความปลอดภัยและการ 
มองเห็นไดอยางชัดเจนหรือไม 

   

• ผูโดยสารสามารถเดินไป – มา จากปายหยุดรถโดยสารประจำทาง
ไดอยางปลอดภัยหรือไม 

   

4.1.4   ความปลอดภัยในเวลากลางคืน    
• ไฟฟาแสงสวางและเครื่องหมายนำทางอ่ืน ๆ ไดติดตั้งอยาง

เหมาะสมบริเวณพ้ืนท่ีเขตกอสรางเพ่ือความปลอดภัยในเวลา
กลางคืนหรือไม (จำเปนตองตรวจสอบในเวลากลางคืน) 

   

• พ้ืนท่ีเขตกอสรางในเวลากลางคืนมีความปลอดภัยเพียงพอสำหรบั
คนเดินเทา คนข่ีจักรยาน และคนข่ีจักรยานยนต หรือไม 

   

  



 

 

 

คูมือการตรวจสอบความปลอดภัยงานทางสำหรับกรมทางหลวง 

Road Safety Audit Manual for Department of Highways 

 

 54 

 

ประเด็น ใช ไมใช ขอคิดเห็น 
4.1.5   การซอมแซมและบำรุงรักษา    

• การซอมแซมและบำรุงรักษาถนนสามารถดำเนินการไดอยาง 
ปลอดภัยในระหวางท่ีมีการกอสรางหรือไม (พิจารณาถึงความ
ปลอดภัยของผูปฏิบัติงานกอสรางและประชาชนท่ีอยูใกลเคียง) 

   

• มีเศษดิน กรวด โคลน หรือ วัสดุกอสรางอ่ืน ๆ อยูบนพ้ืนผิวถนน
หรือไม 

   

4.1.6   ทางเชื่อมเขาออก    
• การเขาออกบริเวณทางเช่ือมสามารถทำไดอยางปลอดภยัในบริเวณ

พ้ืนท่ีเขตกอสรางหรือไม 
   

4.1.7   อุปกรณกันชน    
• มีการตดิตั้งอุปกรณกันชน เพ่ือแยกพ้ืนท่ีเขตกอสรางออกจากพ้ืนท่ี

สาธารณะใกลเคียงในกรณีท่ีจำเปนหรือไม 
   

• มีการตดิตั้งอุปกรณกันชนเพ่ือปองกันมิใหการจราจรในบรเิวณ 
ใกลเคียงไดรับอันตรายอันเน่ืองมาจากการปฏิบัติงานกอสรางใน
กรณีท่ีจำเปนหรือไม 

   

• ชนิดของอุปกรณกันชนมีความเหมาะสมกับวัตถุประสงคในการใช
งาน รวมท้ังตำแหนงท่ีติดตั้งและการประกอบเขาดวยกันมคีวาม
ถูกตองหรือไม 

   

• อุปกรณกันชนท่ีติดตั้งมีลักษณะดังตอไปน้ีหรือไม    
-  ทำใหเกิดอันตรายผูขับข่ี    
-  บดบังการมองเห็น    

4.1.8   การตรวจสอบภาคสนาม    
• การตรวจสอบภาคสนามมีการดำเนินการท้ังในชวงเวลากลางวัน

และเวลากลางคืนหรือไม 
   

4.2     การจัดการจราจร    
4.2.1   การควบคุมการจราจร    

• มีการควบคุมและจัดการจราจรอยางเหมาะสมในบรเิวณพ้ืนท่ีเขต
กอสรางหรือไม 

   

• การควบคุมและจดัการจราจรไดคำนึงถึงผูใชรถใชถนนทุกประเภท
หรือไม 

   

• ระยะการมองเห็นของอุปกรณควบคุมการจราจรเพียงพอหรือไม    
• มีการกำหนดพ้ืนท่ีสำหรบัจอดรถและพ้ืนท่ีหามจอดอยางเหมาะสม

หรือไม 
   

• มีการปรึกษากับเจาหนาท่ีตำรวจหรือหนวยบริการฉุกเฉินอ่ืน ๆ 
เก่ียวกับการควบคมุและจัดการจราจรในบริเวณพ้ืนท่ีเขตกอสราง
หรือไม 
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ประเด็น ใช ไมใช ขอคิดเห็น 
4.2.2   การจัดการและควบคุมการใชความเร็ว    

• ไดมกีารตดิตั้งปายจำกัดความเร็วในพ้ืนท่ีเขตกอสรางหรือไม    
• ปายจำกัดความเร็วสามารถใชงานไดตามปกติท้ังในชวงเวลา

กลางวันและกลางคืนหรือไม 
   

• มกีารเตือนใหผูขับข่ีลดความเร็วในการขับข่ีผานบริเวณพ้ืนท่ีเขต 
กอสรางหรือไม 

   

4.2.3   การเขาออกบริเวณพ้ืนท่ีเขตกอสราง    
• ทางเขาออกบริเวณพ้ืนท่ีเขตกอสรางอยูในตำแหนงท่ีมีระยะการ

มองเห็นท่ีเพียงพอหรือไม 
   

• มกีารควบคุมกระแสการจราจร ท้ังการรวมเขา การเลีย้ว และการ 
เขา – ออก อยางเหมาะสมหรือไม 

   

• มีการกำหนดระยะความยาวของชองจราจรสำหรับกระแสรวมเขา
อยางเหมาะสมหรือไม 

   

• มีการควบคุมการจราจรในบริเวณท่ีการจราจรของงานกอสรางและ
การจราจรท่ัวไปอยางเหมาะสมหรอืไม 

   

4.3     ปายและเคร่ืองหมายจราจร    
4.3.1   ปายจราจร    

• มีการตดิตั้งปายจราจรท่ีจำเปน (ปายบังคับ ปายเตือน ปายแนะนำ) 
หรือไม 

   

• ปายจราจรอยูในตำแหนงท่ีถูกตอง มีความสะอาด และสามารถ
สังเกตเห็นไดอยางชัดเจนหรือไม 

   

• รูปแบบของปายจราจรท่ีติดตั้งเปนไปตามมาตรฐานหรือไม    
• ชนิดของปายเตือนแนวทาง (Chevron alignment sign) ท่ีติดตั้ง

อยูมีความถูกตองหรือไม 
   

• ปายจราจรท่ีไมจำเปนตองใชในชวงท่ีไมไดมีการปฏิบัติงานถูก รื้อ
ยายออกไปหรือไม (เชน ในเวลากลางคืน) 

   

• ปายจราจรไดติดตั้งโดยมีระยะหางดานขางและระยะความสูงอยาง
ถูกตองหรือไม 

   

• ปายจราจรบดบังการมองเห็น โดยเฉพาะอยางยิ่งสำหรับรถท่ีกำลัง
เลี้ยวหรือไม 

   

4.3.2   ขอกำหนดในการติดต้ังปายจราจรในเวลากลางวันและกลางคืน    
• มีการใชปายจราจรท่ีถูกตองเหมาะสมกับสถานการณตาง ๆ รวมท้ัง

ในเวลากลางคืนหรือไม ปายจราจรเหลาน้ันมีความจำเปนหรือไม 
   

4.3.3   การควบคุมการจราจร    
• อุปกรณควบคมุการจราจรอ่ืน ๆ เปนไปตามมาตรฐานและได

นำมาใชงานอยางถูกตองหรือไม 
   

• มีคนใหสัญญาณโบกธงหรือการใชสัญญาณไฟจราจรช่ัวคราวใน
กรณีท่ีจำเปนหรือไม (พิจารณาถึงตำแหนง ชวงเวลา และลักษณะ
การใชงาน) 
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ประเด็น ใช ไมใช ขอคิดเห็น 
4.3.4   เคร่ืองหมายนำทางและอุปกรณสะทอนแสง    

• มีการนำทางบริเวณชองจราจรอยางชัดเจนหรือไม    
• มีการตดิตั้งอุปกรณบนผิวจราจร (ปุมจราจร) ช่ัวคราวแบบสะทอน-

แสงหรือไม 
   

• อุปกรณบนผิวจราจร (ปุมจราจร) ไดตดิตั้งอยางถูกตองหรือไม    
4.3.5   เคร่ืองหมายจราจรบนผิวทาง    

• เครื่องหมายจราจรบนผิวทางท่ีจำเปนไดมีการตดิตั้งตามมาตรฐาน
หรือไม 

   

• ผูขับข่ีสามารถมองเห็นแนวทางว่ิงในชวงท่ีผานพ้ืนท่ีเขตกอสราง ได
อยางชัดเจนหรือไม 

   

• พ้ืนท่ีกอสรางไดมีการกำหนดบรเิวณไวอยางชัดเจน และในกรณีท่ี
ไมมีคนโบกธงพ้ืนท่ีเหลาน้ีอยูนอกบริเวณการสญัจรหรือไม 

   

• มีการคำนึงถึงอุปสรรคท่ีอาจเกิดกับผูขับข่ีจักรยานยนตหรือไม    
4.3.6   ทางเบ่ียง    

• ยานพาหนะท่ีมีขนาดใหญและรถโดยสารประจำทางสามารถสัญจร
ผานบริเวณทางเบ่ียงตามชองจราจรท่ีกำหนดไวไดอยางปลอดภัย
หรือไม 

   

4.4     สัญญาณไฟจราจร    
4.4.1   สัญญาณไฟจราจรชั่วคราว    

• สัญญาณไฟจราจรช่ัวคราวสามารถมองเห็นไดอยางชัดเจนโดยผูขับ
ข่ีหรือไม 

   

• มีการตดิตั้งปายเตือนสญัญาณไฟจราจรช่ัวคราวอยางเพียงพอ
หรือไม 

   

• มีการตดิตั้งปายเตือนเพ่ิมเติมเมื่อมีความจำเปนหรือไม    
• ผูขับข่ีสามารถมองเห็นทายแถวของรถท่ีจอดอยู เพ่ือใหสามารถ 

หยุดรถไดอยางปลอดภัยหรือไม 
   

4.4.2   ตำแหนงของสัญญาณไฟจราจร    
• สัญญาณไฟจราจรทำงานอยางถูกตองหรือไม จำนวนและตำแหนง

ของไฟสัญญาณเพียงพอหรือไม 
   

4.4.3   การมองเห็นสัญญาณไฟจราจร    
• มีการคำนึงถึงปญหาในเรื่องการมองเห็นสัญญาณไฟจราจร  

อันเน่ืองมาจากแสงอาทิตยหรือไม 
   

• มีการปฏิบัติงานหรือมีอุปกรณเครือ่งมือท่ีใชในการกอสรางท่ีเปน
ปจจัยซึ่งทำใหเกิดปญหาในการมองเห็นสัญญาณไฟจราจรหรือไม 

   
 

4.4.4   การเคลื่อนตัวของการจราจร    
• มีการใชสัญญาณไฟจราจรช่ัวคราว เพ่ือควบคุมการเคลื่อนตัวของ

การจราจรท้ังหมดรวมถึงคนเดินเทาในกรณีท่ีจำเปนหรือไม 
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ประเด็น ใช ไมใช ขอคิดเห็น 
4.5     คนเดินเทาและคนขี่จักรยาน    
4.5.1   ปญหาท่ัวไป    

• มีการคำนึงถึงผลกระทบเน่ืองจากพ้ืนท่ีงานกอสรางท่ีมีตอคนเดิน
เทาหรือคนข่ีจักรยานหรือไม 

   

• แนวทางการสัญจรและแนวทางขามถนนมีความเหมาะสมสำหรับ
คนเดินเทาและคนข่ีจักรยานหรือไม 

   

• มีการเตือนคนเดินเทาหรือคนข่ีจักรยานใหทราบถึงสิ่งกีดขวางหรือ
งานกอสรางช่ัวคราวท่ีอาจทำใหเกิดอันตรายในบริเวณทางท่ีสัญจร
อยางเพียงพอหรือไม 

   

4.5.2   การเขาออกของผูสูงอายุ คนพิการ    
• มีสิ่งอำนวยความปลอดภยัอยางเพียงพอในการเขาออกของ

ผูสูงอายุ คนพิการ เด็ก เกาอ้ีมลีอสำหรับคนพิการ รถเข็น หรือไม 
   

4.5.3   คนขี่จักรยาน    
• แนวทางการสัญจรสำหรับคนข่ีจักรยานมีความตอเน่ืองและไมมี

ลักษณะท่ีถูกบีบใหแคบลงหรือขาดหายเปนชวง ๆ หรือไม 
   

4.6     พ้ืนผิวถนน    
4.6.1   ความเสียหายของผิวถนน    

• ผิวถนนเกิดความเสยีหาย เชน พ้ืนผิวขรุขระ รองลอ เปนหลุม  
ผิวทางหลุดลอน เปนตน ท่ีอาจเปนอันตรายตอผูใชรถใชถนน 
ทุกประเภท เชน การเสียการควบคุมรถ หรือไม 

   

4.6.2   ความตานทานการลื่นไถล    
• พ้ืนผิวถนนมสีภาพท่ีมีความตานทานการลื่นไถลท่ีเพียงพอหรือไม 

โดยเฉพาะในบริเวณท่ีมีความลาดชัน 
   

4.6.3   การเกิดน้ำทวมขัง    
• พ้ืนผิวถนนมกีารเกิดน้ำทวมขังหรอืมีการไหลผานของกระแสน้ำบน

ผิวจราจรซึ่งอาจทำใหเกิดปญหาดานความปลอดภัยหรือไม 
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5.2.5 รายการตรวจสอบสำหรับข้ันตอนกอนเปดการจราจร (Pre–Opening to Traffic) 

ประเด็น ใช ไมใช ขอคิดเห็น 
5.1     ปญหาท่ัวไป    
5.1.1   สิ่งท่ีเปลี่ยนแปลงไปจากการตรวจสอบฯ คร้ังท่ีแลว การกอสราง

ตามท่ีไดออกแบบไว 
   

• สิ่งท่ีมีการเปลี่ยนแปลงไปจากการตรวจสอบฯ ครั้งท่ีแลว มีความ
ปลอดภัยหรือไม 

   

• การกอสรางตามท่ีไดออกแบบไวมคีวามปลอดภัยหรือไม    
5.1.2   การระบายน้ำ    

• การระบายน้ำของถนนและพ้ืนท่ีใกลเคียงโดยรอบเพียงพอหรือไม    
5.1.3   สภาพอากาศ    

• อุปกรณตาง ๆ ท่ีใชในการแกไขปญหาสภาพอากาศเลวรายไดถูก 
ติดตั้งอยางมีประสิทธิภาพหรือไม 

   

5.1.4   ภูมิทัศน    
• ลักษณะการปลูกตนไมหรือชนิดของพันธุไมท่ีนำมาปลูกมคีวาม

เหมาะสมเมื่อพิจารณาในดานความปลอดภัยหรือไม 
   

• ตนไมท่ีอยูในบรเิวณซึ่งรถมีโอกาสพลัดหลุดออกนอกเสนทางมี
ลักษณะท่ีไมทำใหเกิดอันตรายตอผูขับข่ีรถเหลาน้ันหากเกิดการชน
หรือไม 

   

• การมองเห็นอาจถูกบดบังจากตนไม/ พุมไมหรือไม (โดยเฉพาะ 
อยางยิ่งการมองเห็นคนเดินเทา) และในอนาคตเมื่อตนไมเติบโต 
สูงข้ึนจะสรางปญหาหรือไม 

   

5.1.5   อุปกรณอำนวยความสะดวกตาง ๆ    
• อุปกรณอำนวยความสะดวกตาง ๆ ถูกติดตั้งอยูในตำแหนงท่ี

ปลอดภัยหรือไม 
   

• การออกแบบหรือวัสดุท่ีใชมีความเหมาะสมหรือไม    
5.1.6   การเขาออกพ้ืนท่ีขางทาง    

• ทางเช่ือมเขาออกมีความปลอดภัยตามท่ีตองการใชงานหรือไม    
• การออกแบบ ตำแหนง และการมองเห็นบริเวณทางเช่ือมเขาออก 

มีความปลอดภัยเพียงพอหรือไม 
   

5.1.7   รถบริการฉุกเฉินและการเขาออก    
• มีการจัดพ้ืนท่ีหรือสิ่งอำนวยความสะดวกสำหรบัรถบริการฉุกเฉิน

ใหสามารถเขาออกและหยุดรถไดอยางปลอดภัยหรือไม 
   

5.1.8   การปรับปรุงสภาพขางทางบริเวณงานดินตัด    
• มีการปรับปรุงสภาพขางทางบริเวณงานดินตดั เพ่ือปองกันมิให 

เศษหิน หรือเศษวัสดุอ่ืน ๆ รวงตกลงมาบนพ้ืนถนนหรือไม 
   

5.1.9   ไหลทางและเคร่ืองหมายนำทางบริเวณขอบทาง    
• เครื่องหมายนำทางและอุปกรณสะทอนแสงถูกติดตั้งอยูในตำแหนง

ท่ีเหมาะสมหรือไม 
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ประเด็น ใช ไมใช ขอคิดเห็น 
5.1.10  ปายและเคร่ืองหมายจราจร    

• ปายและเครื่องหมายจราจรไดตดิตั้งในตำแหนงท่ีถูกตองหรือไม    
• ปายและเครื่องหมายจราจรสามารถมองเห็นไดชัดเจน ท้ังในเวลา

กลางวันและเวลากลางคืนหรือไม 
   

• เครื่องหมายจราจรท่ีไดติดตั้งใหมมีความสอดคลองกับเครื่องหมาย
จราจรท่ีมีอยูแลวหรือไม 

   

• ปายและเครื่องหมายจราจรท่ีไมไดใชแลวถูกรื้อยายออกไปหรือไม    
• ปายและเครื่องหมายจราจรมลีักษณะท่ีอาจสรางความสับสนใหแก 

ผูใชรถใชถนนหรือไม 
   

5.1.11  การบำรุงรักษาพ้ืนผิวถนน ความตานทานการลื่นไถล    
• บริเวณรอยตอของถนนมีน้ำซึมผานข้ึนมา หรือมีสภาพความ

ตานทานการลื่นไถลต่ำหรือไม 
   

• มีเศษหินรวงอยูบนพ้ืนผิวจราจรหรือไม    
5.1.12  ความแตกตางกันอยางชัดเจนระหวางพ้ืนถนนกับสขีองเคร่ืองหมาย

จราจรบนผิวทาง 
   

• สีของเครื่องหมายจราจรบนผิวทางมีความแตกตางกันอยางชัดเจน
กับพ้ืนถนนหรือไม 

   

• มีเศษวัสดุตาง ๆ เชน กรวด หิน ทราย บดบังการมองเห็นของ
เครื่องหมายจราจรบนผิวทางหรือไม 

   

5.1.13  สภาพอันตรายขางทาง    
• ถนนท่ีกำลังจะเปดใชงานมีสภาพซึ่งอาจทำใหเกิดอันตรายบริเวณ

ขางทางหรือไม 
   

5.1.14  ลักษณะหรือองคประกอบตามธรรมชาติ    
• ถนนท่ีกำลังจะเปดใชงานมีลักษณะหรือองคประกอบตามธรรมชาติ

ซึ่งอาจเปนสิ่งกีดขวางอันตรายขางทางหรือสิ่งกีดขวางท่ีบดบังการ
มองเห็นหรือไม เชน คันดิน หิน ตนไมยืนตนขนาดใหญ เปนตน 

   

5.1.15  ผูใชรถใชถนนทุกประเภท    
• คนเดินเทาสามารถเดินไดอยางปลอดภัยหรือไม    
• คนข่ีรถจักรยานหรือยานพาหนะชนิดอ่ืน ๆ ท่ีไมไดขับเคลื่อนโดยใช

เครื่องยนตสามารถขับข่ีไดอยางปลอดภัยหรือไม 
  

 
 

• รถบรรทุก รถโดยสารประจำทาง สามารถแลนไปมาไดอยาง
ปลอดภัยหรือไม 

   

• จักรยานยนต สามารถแลนไปมาไดอยางปลอดภัยหรือไม    
• รถยนต สามารถแลนไปมาไดอยางปลอดภัยหรือไม    

5.1.16  เขตจำกัดความเร็ว    
• มีการกำหนดเขตจำกัดความเร็วท่ีเหมาะสมหรือไม    
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5.2     รายละเอียดเกี่ยวกับแนวทาง    
5.2.1   การมองเห็น ; ระยะการมองเห็น    

• แนวการมองเห็นมสีิ่งกีดขวางบดบังหรือไม    
5.2.2   จุดตอเชื่อมระหวางถนนท่ีกอสรางใหมกับถนนเดิม    

• มีการตดิตั้งปายและ/หรือเครื่องหมายจราจรในบรเิวณจดุตอเช่ือม
ระหวางถนนท่ีกอสรางใหมกับถนนเดิมอยางเพียงพอและเหมาะสม
หรือไม 

   

5.2.3   ความเขาใจตอระบบการจราจร    
• สภาพถนนและระบบการจดัการจราจร สามารถเขาใจไดอยาง

งายๆ ตอผูขับข่ีในทุก ๆ สภาวะ (เชน ชวงเวลาท่ีการจราจรติดขัด 
การจราจรเบาบาง หรือชวงท่ีทัศนวิสัยไมดี) หรือไม 

   

• การเปลีย่นแปลงจากระบบเกาไปสูระบบใหมมีความกลมกลืนกัน
หรือไม (เชน ไมสรางสิ่งท่ีผูขับข่ีมไิดคาดคะเน หรือมรีูปแบบท่ีไม
แนนอน) 

   

5.2.4   สะพานและทอลอดระบายน้ำ    
• มีการตดิตั้งปายและเครื่องหมายจราจรอยางเหมาะสมและสามารถ

มองเห็นไดชัดเจนหรือไม 
   

5.3     ทางแยก    
5.3.1   การมองเห็นทางแยก    

• ผูขับข่ีซึ่งกำลังเคลื่อนท่ีเขาสูทางแยกสามารถมองเห็นและทราบได
หรือไมวา บริเวณขางหนามีลักษณะเปนทางแยก 

   

5.3.2   การมองเห็นในบริเวณทางแยก    
• การมองเห็นในบริเวณทางแยกมีความชัดเจนสำหรับผูขับข่ี

ยานพาหนะในแตละประเภทซึ่งมคีวามสูงของระดับสายตาท่ี
แตกตางกันหรือไม เชน รถยนต รถบรรทุก รถจักรยาน 
รถจักรยานยนต และอ่ืน ๆ 

   

5.3.3   ความเขาใจตอลักษณะของทางแยก    
• ทางแยกมีรูปแบบท่ีชัดเจนและงายตอการเขาใจของผูขับข่ีในทุก  

ทิศทางหรือไม  (ตรวจสอบโดยการขับข่ีในแตละทิศทาง) 
   

• เสนหยดุหรือเสนใหทางอยูในวิสัยท่ีจะสังเกตเห็นไดอยางชัดเจน
หรือไม เพ่ือปองกันมิใหผูขับข่ีหยดุล้ำเสนเหลาน้ัน ซึ่งอาจเกิด
ปญหาขัดแยงกับการจราจรในดานอ่ืน ๆ ได 

   

5.3.4   สัญญาณไฟจราจร    
• แนวการติดตั้งของหัวไฟสัญญาณและลักษณะการตดิตั้งโดยท่ัวไป

ตามมาตรฐานอยูในเกณฑซึ่งเปนท่ีนาพอใจหรือไม 
   

• หัวไฟสัญญาณสามารถมองเห็นไดชัดเจนจากทุกทิศทางใน
ระยะทางหางออกไปท่ีเหมาะสมหรือไม 

   

• สัญญาณไฟจราจรทำงานไดอยางเหมาะสมและปลอดภัยหรือไม    
• สัญญาณไฟจราจรสำหรับคนเดินขามถนนทำงานไดอยางถูกตอง

และปลอดภัยหรือไม 
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5.3.5   วงเวียนและเกาะจราจร    

• วงเวียนและเกาะจราจรสามารถเห็นไดชัดเจนและมีรูปแบบซึ่งผูขับ
ข่ี ในทุกทิศทางสามารถเขาใจและเคลื่อนท่ีไดอยางถูกตองหรือไม 

   

• ปายจราจร เครื่องหมายจราจร และไฟฟาแสงสวาง อยูในตำแหนง
ท่ีถูกตองหรือไม 

   

5.4     ผูใชถนนอ่ืน ๆ    
5.4.1   พ้ืนท่ีดานขางเขตทาง    

• มีการตดิตั้งรั้วอยางเพียงพอหรือไม โดยเฉพาะอยางยิ่งบนทางหลวง
ซึ่งไมอนุญาตใหคนเดินเทาหรือสัตวเขาไปในบริเวณทางหลวงได 

   

5.4.2   คนเดินเทา    
• สิ่งอำนวยความสะดวกสำหรับคนเดินเทามีความปลอดภัยหรือไม 

เมื่อพิจารณาถึงสิ่งตาง ๆ ตอไปน้ี 
   

-  การมองเห็น    
-  ปายจราจร    
-  สภาพพ้ืนผิวทาง    
-  รั้ว    
-  ไฟฟาแสงสวาง    
-  คนพิการท่ีใชรถเข็น    
-  คนพิการทางสายตา    

5.4.3   คนขี่จักรยาน    
• ทางจักรยาน ชองทางจักรยาน หรอืสิ่งอำนวยความสะดวกอ่ืน ๆ  

มีความปลอดภัยหรือไม เมื่อพิจารณาถึงสิ่งตาง ๆ ตอไปน้ี 
   

-  การมองเห็น    
-  ปายจราจร    
-  สภาพพ้ืนผิวทาง    
-  รั้ว    
-  ไฟฟาแสงสวาง    

5.4.4   ผูขับขี่รถจักรยานยนต    
• มีความพยายามท่ีจะไมตดิตั้งอุปกรณหรือวัตถุตาง ๆ บนผิวจราจร

ในตำแหนงซึ่งอาจทำใหเกิดอันตรายตอผูขับข่ีรถจักรยานยนต
หรือไม 

   

• มีสิ่งกีดขวางอันตรายขางทางในบริเวณซึ่งผูขับข่ีรถจักรยานยนต
อาจเขาไปชนไดหรือไม 

   

• มีการตดิตั้งอุปกรณเตือนหรือนำทางสำหรับผูขับข่ีรถจักรยานยนต
อยางเพียงพอหรือไม 

   

• มีการหลีกเลีย่งการใชสันขอบทางประเภทท่ีปองกันรถว่ิงออกจาก
ผิวจราจร (barrier curb) ซึ่งอาจทำใหเกิดอันตรายในบริเวณท่ี
ยานพาหนะใชความเร็วสูงหรือไม 

   

• สภาพขางทางในบริเวณท่ีผูขับข่ีจกัรยานยนตมีโอกาสท่ีจะเสียหลัก
หลุดออกถนนน้ันมีความปลอดภัยเพียงพอตอผูขับข่ี
รถจักรยานยนตหรือมีการติดตั้งอุปกรณปองกันไวหรือไม 
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• เสาและอุปกรณท่ีติดตั้งอยูมีความจำเปนในการใชงานหรือไมถา

หากในกรณีท่ีสิ่งเหลาน้ันมีความจำเปน ไดมีการปองกันมิใหผูขับข่ี
รถจักรยานยนตไดรับอันตรายจากสิ่งเหลาน้ันหรือไม 

   

• คนข่ีจักรยานยนตสามารถขับข่ีผานบริเวณบอพักระบายน้ำ 
(drainage pits) หรือทอลอดระบายน้ำไดอยางปลอดภัยหรือไม 

   

5.5     ไฟฟาแสงสวาง ปายจราจร และเคร่ืองหมายนำทาง    
5.5.1   ไฟฟาแสงสวาง    

• ไฟฟาแสงสวางทำงานไดอยางมีประสิทธิภาพหรือไม    
5.5.2   ปายจราจร    

• ปายจราจรท่ีติดตั้งมีความถูกตองและอยูในตำแหนงท่ีเหมาะสม 
หรือไม 

   

• ปายจราจรตามคุณสมบัติตาง ๆ เหลาน้ีอยูในเกณฑท่ีนาพอใจ
หรือไม (ท้ังในชวงกลางวันและกลางคืน) 

   

-  การมองเห็นไดอยางเดนชัด    
-  การเขาใจในการสื่อขอความบนปายจราจร    
-  ขอความและ/หรือสญัลักษณบนปายจราจรจะสามารถมองเห็น

ไดจากตำแหนงซึ่งหางจากปายจราจรในระยะทางท่ีกำหนด 
   

• ปายมีความสะทอนแสงหรือมีความสวางอยูในเกณฑท่ียอมรับได
หรือไม 

   

• ปายจราจรชนิดท่ีขอความสามารถปรับเปลีย่นได (Variable 
Message Sign) ทำงานไดอยูในเกณฑซึ่งเปนท่ีนาพอใจหรือไม 

   

• ปายจราจรท่ีติดตั้งอยูมีความจำเปนหรือไม    
• ปายจราจรสามารถมองเห็นไดชัดเจนโดยไมถูกบดบังหรือถูกดึงดูด

ความสนใจจากพ้ืนท่ีดานหลังหรือสิ่งรอบขางของปายหรือไม 
   

5.5.3   เคร่ืองหมายจราจรและเคร่ืองหมายนำทาง    
• เครื่องหมายจราจรและเครื่องหมายนำทางอยูในตำแหนงท่ีถูกตอง

และมองเห็นไดชัดเจนหรือไม 
   

• อุปกรณบนผิวจราจร (ปุมจราจร) ชนิดสะทอนแสงกลับ 
(Retroreflective Pavement Marker, RRPM) มองเห็นไดชัดเจน
และตดิตั้งตามระยะหางท่ีกำหนดรวมท้ังสีท่ีใชมีความถูกตอง
หรือไม 

   

• อุปกรณนำทางประเภทอ่ืน ๆ ไดตดิตั้งอยางถูกตองหรือไม  
โดยพิจารณาในเรื่องของตำแหนงในการติดตั้ง ชนิดและขนาดของ
อุปกรณนำทาง 

   

• หลักนำทางไดติดตั้งอยางเพียงพอและมรีะยะหางท่ีเหมาะสม
หรือไม 

   

• หลักนำทางสามารถมองเห็นไดชัดเจนในเวลากลางคืนหรือไม    
• ชนิดและระยะหางของอุปกรณสะทอนแสงท่ีติดตั้งบนอุปกรณกัน

ชนมีความถูกตองและมีลักษณะท่ีไมทำใหผูขับข่ีเกิดความ เขาใจผิด
ในแนวเสนทางหรือไม 
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ประเด็น ใช ไมใช ขอคิดเห็น 
• เครื่องหมายจราจรสามารถมองเหน็ไดชัดเจนตลอดเวลาโดยผูใชรถ

ใชถนนทุกประเภทหรือไม 
   

• เครื่องหมายจราจรและอุปกรณนำทางมีความตอเน่ืองและ
สอดคลองกันตลอดแนวเสนทางและในบริเวณท่ีลักษณะของถนน 
มีการ เปลี่ยนแปลงหรือไม 

   

5.6     วัตถุหรือสิ่งกีดขวางอันตรายขางทาง    
5.6.1   อุปกรณกันชนบริเวณเกาะกลางถนน    

• อุปกรณกันชนบริเวณเกาะกลางถนนติดตั้งอยูในตำแหนงท่ี
เหมาะสมและมีการตดิตั้งเครื่องหมายนำทางเพ่ือใหมองเห็นได
ชัดเจนหรือไม 

   

• อุปกรณกันชนบริเวณเกาะกลางถนนบดบังการมองเห็นของผูขับข่ี
หรือมีลักษณะเปนสิ่งกีดขวางอันตรายขางทางหรือไม 

   

5.6.2   เสาตาง ๆ และสิ่งกีดขวางอ่ืน ๆ    
• เสาตาง ๆ และโครงสรางรองรับปายจราจรถูกออกแบบโดย

คำนึงถึงเรื่องความปลอดภัยและอยูในตำแหนงท่ีเหมาะสมหรือไม 
   

• มีเสาหรือสิ่งกีดขวางอ่ืน ๆ ท่ีอาจทำใหเกิดอันตรายหรือไม    
• มีการปองกันการชนสิ่งกีดขวางอยางเหมาะสมหรือไม    

5.6.3   อุปกรณกันชน    
• อุปกรณกันชนอยูในตำแหนงท่ีเหมาะสมและปลอดภัยหรือไม    
• ความยาวของอุปกรณกันชนเพียงพอหรือไม    
• อุปกรณกันชนไดติดตั้งอยางถูกตองหรือไม เมื่อพิจารณาถึงสิ่งตางๆ 

ตอไปน้ี 
   

-  จุดปลายของอุปกรณกันชน    
-  การยึดติดเขากับราวสะพานคอนกรีตหรือโครงสรางอ่ืน ๆ    
-  ระยะหางของเสาหลักของอุปกรณกันชน    
-  การติดตั้งอุปกรณเสริมระหวางราวและเสาหลักของอุปกรณ 

กันชน เพ่ือปองกันมิใหลอของยานพาหนะชนเขากับเสาหลักของ
อุปกรณกันชน (Blocked-out) 

   

-  ความลึกในการฝงเสาหลักของอุปกรณกันชนลงไปในพ้ืน    
-  รูปแบบการตอทาบของราวอุปกรณกันชน    
-  ความแข็งแรงของอุปกรณกันชนเมื่อติดตั้งบริเวณหนาสิ่งกีดขวาง

ตาง ๆ 
   

5.7     การปฏิบัติงาน    
5.7.1   การปฏิบัติงาน    

• การปฏิบัติงานในลักษณะตาง ๆ น้ันอยูในเกณฑท่ีนาพอใจหรือไม 
และการเขาไปปฏิบัติงานสามารถทำไดอยางปลอดภัยหรือไม 

   

5.7.2   การจัดการจราจร    
• อุปกรณท่ีใชเพ่ือจัดการจราจรทำงานไดอยางเหมาะสมเมื่อสังเกต

จากมุมมองของผูขับข่ีรถท่ีกำลังเคลื่อนท่ีหรือไม 
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ประเด็น ใช ไมใช ขอคิดเห็น 
5.7.3   การควบคุมและ/หรือการจัดการจราจรชั่วคราว    

• อุปกรณ เครื่องหมาย หรือปายจราจร ท่ีติดตั้งเพ่ือใชช่ัวคราวไดถูก 
รื้อถอนออกหรือถูกปรับเปลีย่นใหเปนไปตามท่ีไดออกแบบไว 
หรือไม 

   

5.7.4   ประเด็นดานความปลอดภัยอ่ืน ๆ    
• การตรวจสอบฯ ไดดำเนินการท้ังโดยการขับรถและเดินสำรวจ เพ่ือ

ประเมินปญหาดานความปลอดภยัอ่ืน ๆ ซึ่งยังไมไดนำมาพิจารณา
หรือไม 

   

• การตรวจสอบภาคสนามไดทำการปฏิบัติท้ังในเวลากลางวันและ
เวลากลางคืน รวมไปถึงไดทำการตรวจสอบถนนท่ีมาเช่ือมตอดวย
หรือไม 
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5.2.6 รายการตรวจสอบสำหรับถนนท่ีเปดใหบริการแลว (Existing Roads) 

ประเด็น ใช ไมใช ขอคิดเห็น 
6.1     แนวทางและรูปตัดของถนน    
6.1.1   แนวทางราบและแนวทางด่ิง    

• โคงแนวราบและการยกโคง (ถาจำเปน) มีความเหมาะสมกับ
ความเร็วของการจราจรสวนใหญในบริเวณน้ันหรือไม 

   

• ความสัมพันธระหวางโคงแนวราบและแนวดิ่งมีความปลอดภัย
สำหรับผูขับข่ีหรือไม เชน ไมมีลักษณะท่ีอาจทำใหผูขับข่ีไมคาดคิด
วาจะมีโคงแนวราบอยูถัดจากโคงคว่ำ 

   

• แนวเสนทางมีความชัดเจนโดยมลีกัษณะท่ีไมทำใหผูขับข่ีเกิดความ
เขาใจผิดหรือความสับสนหรือไม 

   

6.1.2   ระยะการมองเห็นตามแนวทาง    
• โคงแนวราบและโคงแนวดิ่งมรีะยะการมองเห็นท่ีเหมาะสมกับ

ความเร็วของการจราจรสวนใหญในบริเวณน้ันหรือไม 
   

• การมองเห็นแนวทางขางหนาถูกสิง่กีดขวางตาง ๆ บดบังหรือไม 
เชน ตนไม ปายตาง ๆ รถจอด ปายหยุดรถโดยสารประจำทาง ฯลฯ 

   

• ในบริเวณถนนท่ีมสีภาพภูมิประเทศเปนทางภูเขา หรือ/และบริเวณ
ท่ีมีทางลาดชันหรือชวงถนนท่ีมีระยะการมองเห็นปลอดภัยสำหรับ
การแซงรถท่ีไมมีเพียงพอเปนระยะทางยาว บริเวณเหลาน้ีมีการจัด
ชองจราจรพิเศษเพ่ือใหรถท่ีแลนชาหลีกทางใหรถท่ีมีความเร็วสูง
กวาสามารถแซงผานข้ึนไปไดอยางปลอดภัยเพียงพอหรือไม 

   

6.1.3   รูปตัดถนน    
• ความกวางชองจราจรและจำนวนชองจราจรเพียงพอกับปริมาณ

การจราจรและเหมาะสมกับประเภทของยานพาหนะหรือไม 
   

• มีการขยายความกวางของชองจราจรบริเวณทางโคงอยางเพียงพอ
ในกรณีท่ีจำเปนหรือไม 

   

• ชนิดและความกวางของเกาะกลางถนนมีความเหมาะสมหรือไม    
• ระยะผายความกวาง (Taper Lengths) ในบริเวณท่ีรูปตัดถนนมี

การเปลีย่นแปลง มีความเหมาะสมหรือไม 
   

• ความกวางของไหลทางเพียงพอเพ่ือใหผูขับข่ีรถท่ีพลัดหลุดออก
นอกถนนสามารถควบคมุยานพาหนะใหกลับเขาสูถนนไดหรือไม 

   

• ความกวางของไหลทางเพียงพอเพ่ือจะใหรถท่ีขัดของไมสามารถ
แลนตอไปไดหรือรถท่ีตองจอดฉุกเฉินสามารถจอดไดอยางปลอดภัย
หรือไม 
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ประเด็น ใช ไมใช ขอคิดเห็น 
6.2     ลักษณะท่ัวไปของทางแยก    
6.2.1   ลักษณะทางเรขาคณิตของทางแยก    

• ความกวางของชองจราจร ชองทางเลี้ยว รัศมีวงเลี้ยว ไหลทาง และ
ถนนโดยรวม เพียงพอสำหรบัยานพาหนะทุกประเภทท่ีเขามาใน
บริเวณทางแยกหรือไม 

   

• ความกวางของถนนและรัศมีวงเลีย้วมีความเหมาะสมหรือไม เพ่ือ
ปองกันมิใหผูขับข่ีใชความเร็วสูงจนเกินควร 

   

• รูปแบบของทางแยกมีความชัดเจนไมกอใหเกิดความสับสนตอผูใช
รถใชถนนทุกประเภทหรือไม 

   

• มีการจัดชองจราจร (Channelizations) ท่ีเพียงพอและเหมาะสม
หรือไม 

   

• ชนิดของเกาะกลางมีความเหมาะสมหรือไม    
• ความกวางของเกาะกลางเพียงพอหรือไม    
• มีการจัดชองจราจรสำหรับรอเลีย้ว (Auxiliary Lane) ในกรณีท่ี

จำเปนหรือไม เชน รถท่ีเลี้ยวมีปรมิาณมาก หรือรถท่ีรอเลี้ยว 
กีดขวางกระแสการจราจรในทางตรง 

   

• ลักษณะทางเรขาคณิตของชองจราจรสำหรับรอเลี้ยว เชน  
ความกวาง ระยะผายความกวาง (Taper Lengths) ความยาวของ
ชองพักรถ (Storage Lengths) มีความเหมาะสมหรือไม 

   

• ผูขับข่ีสามารถหยดุรถหรือชะลอความเร็วไดอยางปลอดภัยใน
ระยะทางของชองจราจรสำหรับรอเลี้ยวหรือไม 

   

• ชองจราจรสำหรับรอเลี้ยวมีความยาวเพียงพอเพ่ือท่ีจะใหผูขับข่ี
สามารถเปลีย่นชองจราจรเขาไปรวมกับชองจราจรท่ีอยูถัดไปได
อยางปลอดภัยหรือไม 

   

• จุดเปดกลับรถท่ีอยูในบรเิวณใกลเคียงกับทางแยกทำใหเกิดปญหา
การขัดแยงกันของกระแสจราจร (Conflicting Problems) หรือไม 

   

• ทางเช่ือมบริเวณใกลทางแยกสรางปญหาแกกระแสจราจรของ 
ทางแยกหรือไม 

   

6.2.2   การมองเห็น    
• ตำแหนงท่ีตั้งของทางแยกมีปญหาในเรื่องการมองเห็นจากสาเหตุ

ของแนวทางราบหรือแนวทางดิ่งหรือไม 
   

• ระยะการมองเห็นบริเวณทางแยกถูกบดบังจาก ตนไม เสาไฟฟา 
การจอดรถ ท่ีหยดุรถประจำทาง ฯลฯ หรือไม 

   

6.2.3   การควบคุมการจราจรบริเวณทางแยกและการนำทาง    
• เครื่องหมายจราจรบนผิวทางและปายจราจรท่ีมีอยูเหมาะสมในการ

ควบคุมการจราจรบริเวณทางแยกหรือไม 
   

• มีอุปกรณหรือเครื่องหมายนำทางผานทางแยกอยางเหมาะสม
หรือไม 
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ประเด็น ใช ไมใช ขอคิดเห็น 
6.3     การระบายน้ำ    
6.3.1   ปญหาท่ัวไป    

• ความลาดเอียงของผิวทางเพียงพอตอการระบายน้ำบนผิวทาง
หรือไม 

   

• ระบบการระบายน้ำมีความเหมาะสมหรือไม    
• มีการปองกันการเกิดน้ำทวมขังหรอืการไหลผานของกระแสน้ำบน

ผิวจราจรในบริเวณท่ีถนนตัดผานแนวการไหลของทางน้ำอยาง
เพียงพอหรือไม 

   

• มีวัชพืชหรืออุปสรรคอ่ืน ๆ บริเวณไหลทางก้ันขวางการไหลของน้ำ
จากผิวจราจรหรือไม 

   

• มีการดูแลรักษาระบบระบายน้ำเพ่ือใหสามารถทำงานไดอยางมี
ประสิทธิภาพหรือไม 

   

• ความสัมพันธระหวางความลาดเอียงของถนนตามรูปตัดแนวขวาง
และตามแนวยาวมีความเหมาะสมโดยไมทำใหเกิดปญหาน้ำทวมขัง
บนผิวทางหรือไม 

   

6.4     ปายจราจร    
6.4.1   ชนิดและการติดต้ังปายจราจร    

• มีการตดิตั้งปายจราจรท่ีจำเปน (ปายบังคับ ปายเตือน ปายแนะนำ) 
หรือไม 

   

• ปายจราจรท่ีติดตั้งมีความถูกตองเหมาะสมในการใชงานหรือไม    
• รูปแบบของปายจราจรท่ีติดตั้งเปนไปตามมาตรฐานหรือไม    
• มีปญหาดานความสับสนของผูขับข่ีเน่ืองจากการมีปายจราจรท่ีมาก

เกินไปหรือไม 
   

• ปายจราจรท่ีไมไดใชแลวถูกรื้อยายออกไปหรือไม    
• ตำแหนงของการติดตั้งปายจราจรมีความเหมาะสมหรือไม    
• ขนาดของตัวอักษรหรือสญัลักษณบนปายจราจรมีความเหมาะสม

หรือไม 
   

• ผูขับข่ีสามารถอานและทำความเขาใจขอความหรือสญัลักษณบน 
ปายจราจรไดงายหรือไม 

   

6.4.2   การมองเห็นปายจราจร    
• ปายจราจรอยูในสภาพท่ีสามารถมองเห็นไดชัดเจนในทุกชวงเวลา 

ทุกสภาวะ หรือไม เชน กลางวัน กลางคืน ฝนตก หมอก  
พระอาทิตยกำลังข้ึน พระอาทิตยกำลังตก 

   

• ปายจราจรสามารถมองเห็นไดอยางชัดเจนโดยไมมสีิ่งบดบังตาง ๆ 
ท่ีอยูใกลเคียงหรือไม เชน ตนไม เสาไฟฟาสองสวาง ปายตาง ๆ  
รถจอด ท่ีหยุดรถประจำทาง ฯลฯ 

   

• ปายจราจรถูกติดตั้งอยางเหมาะสมโดยไมบดบังกันเองหรือไม    
• ปายจราจรสามารถมองเห็นไดอยางชัดเจนโดยไมถูกดึงดดูความ

สนใจจากเห็นสิ่งรอบขางหรือพ้ืนท่ีดานหลังของปายหรือไม 
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• การมองเห็นปายจราจรมีความชัดเจนโดยไมถูกรบกวนจากไฟฟา

แสงสวางหรือแสงไฟจากขางทาง หรือไม 
   

• ปายจราจรสามารถมองเห็นไดอยางชัดเจนโดยไมถูกรบกวนจาก 
แสงไฟหนารถท่ีอยูในทิศทางตรงขามหรือไม 

   

• มีการตดิตั้งไฟฟาแสงสวางสำหรับปายจราจรแขวนสูงอยางเพียงพอ
หรือไม 

   

• มีการตดิตั้งปายจราจรอยางเพียงพอบริเวณถนนท่ีมีหลายชอง
จราจรเพ่ือใหสามารถมองเห็นไดอยางชัดเจนหรือไม 

   

• ปายจราจรถูกติดตั้งหันไปในทิศทางท่ีกำหนดไว เพ่ือใหผูขับข่ี
มองเห็นไดอยางถูกตองหรือไม 

   

• ปายจราจรถูกติดตั้งโดยมีความสูงและระยะหางจากถนนท่ี
เหมาะสมเพ่ือใหสามารถมองเห็นไดชัดเจนหรือไม 

   

6.5     สัญญาณไฟจราจร    
6.5.1   การติดต้ังและการทำงานของสญัญาณไฟจราจร    

• สัญญาณไฟจราจรทำงานอยางถูกตองหรือไม    
• จำนวน ตำแหนง และชนิดของไฟสัญญาณ มีความเหมาะสม

สำหรับยานพาหนะในแตละประเภทและสภาพการจราจรหรือไม 
   

• มีสิ่งอำนวยความสะดวกสำหรับคนตาบอด ผูสูงอายุ หรือคนพิการ 
ในกรณีท่ีจำเปนหรือไม 

   

• ตูควบคุมสัญญาณไฟจราจรอยูในตำแหนงท่ีปลอดภยั (เชน จาก
การถูกเฉ่ียวชน) หรือไม 

   

• จังหวะของสัญญาณไฟจราจรมีความเหมาะสมตอดานความ
ปลอดภัยหรือไม 

   

6.5.2   การมองเห็นสัญญาณไฟจราจร    
• สัญญาณไฟจราจรอยูในสภาพท่ีสามารถมองเห็นไดอยางชัดเจน

หรือไม 
   

• สัญญาณไฟจราจรสามารถมองเหน็ไดอยางชัดเจนโดยไมมีสิ่งบดบัง 
ตาง ๆ ท่ีอยูใกลเคียงหรือไม เชน ตนไม เสาไฟฟาสองสวาง  
ปายตาง ๆ ท่ีหยุดรถประจำทาง ฯลฯ 

   

• สัญญาณไฟจราจรสามารถมองเหน็ไดอยางชัดเจนโดยไมถูกดึงดูด
ความสนใจจากเห็นสิ่งรอบขางหรอืพ้ืนท่ีดานหลังของหัวสัญญาณ
ไฟจราจรหรือไม 

   

• การมองเห็นสญัญาณไฟจราจรมีความชัดเจนโดยไมถูกรบกวนจาก
ไฟฟา แสงสวางหรือแสงไฟจากขางทาง หรือไม 

   

• สัญญาณไฟจราจรสามารถมองเหน็ไดเฉพาะทิศทางท่ีไดกำหนดไว
อยางถูกตองเทาน้ันหรือไม 

   

• การมองเห็นสีของสญัญาณไฟจราจรมีปญหาจากสีของไฟฟาสอง
สวางในบริเวณใกลเคียงหรือไม 

   

• สัญญาณไฟจราจรสามารถมองเหน็ไดชัดเจนโดยไมมีการขัดแยงกัน
กับสัญญาณไฟจราจรของทางแยกใกลเคียงหรือไม 
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6.6     เคร่ืองหมายจราจรและเคร่ืองหมายนำทาง    
6.6.1   ปญหาท่ัวไป    

• เครื่องหมายจราจรและเครื่องหมายนำทางมีความเหมาะสมกับ
หนาท่ีการใชงานของถนนหรือไม 

   

• เครื่องหมายจราจรและเครื่องหมายนำทางมีความสม่ำเสมอไป
ตลอดเสนทางหรือไม 

   

• เครื่องหมายจราจรและเครื่องหมายนำทางอยูในสภาพใชงานได
ตามปกติในทุกสภาวะหรือไม เชน กลางวัน กลางคืน ฝนตก  
หมอกลง พระอาทิตยข้ึนหรือตก 

   

6.6.2   เคร่ืองหมายจราจร    
• เสนแบงทิศทางจราจร เสนขอบทาง เสนแบงชองจราจร ไดติดตั้ง

อยางเพียงพอเหมาะสมและเปนไปตามมาตรฐานหรือไม 
   

• เครื่องหมายลูกศรบนผิวทางไดติดตั้งในบริเวณท่ีจำเปนหรือไม    
• เสนหยดุและเสนใหทางไดตดิตั้งอยางเหมาะสมหรือไม    
• เครื่องหมายจราจรบริเวณเขตหามแซงไดตดิตั้งอยางเพียงพอและ

เหมาะสมในบรเิวณท่ีจำเปนหรือไม 
   

• เครื่องหมายจราจรบนสันขอบทางไดตดิตั้งอยางเพียงพอเหมาะสม
หรือไม 

   

• เครื่องหมายจราจรท่ีไมจำเปนถูกลบออกเรียบรอยหรือไม    
6.6.3   เคร่ืองหมายนำทาง    

• เครื่องหมายนำทางท่ีเหมาะสมเชน หลักนำทาง เปาสะทอนแสง 
ปายจราจรเตือนแนวทาง ถูกติดตัง้ในบริเวณท่ีจำเปนหรือไม 

   

• เครื่องหมายนำทางถูกบดบังการมองเห็นจาก ตนไม ปายตาง ๆ 
การจอดรถ ฯลฯ หรือไม 

   

• ชวงระยะหางของเครื่องหมายนำทางมีความเหมาะสมหรือไม    
• ปายเตือนแนวทางสามารถมองเหน็ไดชัดเจนโดยผูขับข่ีท่ีกำลัง

เคลื่อนท่ีเขามาในทางโคงและมีความตอเน่ืองไปตลอดชวงทางโคง
หรือไม 

   
 

6.6.4   อุปกรณบนผิวจราจร (ปุมจราจร)    
• อุปกรณบนผิวจราจร (ปุมจราจร) อยูในสภาพท่ีใชงานไดตามปกติ

และสามารถมองเห็นไดในทุกสภาวะหรือไม เชน กลางคืน ฝนตก 
หมอกลง 

   

• อุปกรณบนผิวจราจร (ปุมจราจร) ถูกติดตั้งอยางถูกตองความ
เหมาะสมหรือไม 

   

• อุปกรณบนผิวจราจร (ปุมจราจร) มีความสูงท่ีไมทำใหเกิดอันตราย 
ผูขับข่ีจักรยานหรือจักรยานยนตหรือไม 

   

• อุปกรณบนผิวจราจร (ปุมจราจร) แบบสะทอนแสงถูกตดิตั้งในกรณี
ท่ีจำเปนหรือไม 
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6.6.5   Rumble Strips    

• Rumble Strips อยูในสภาพท่ีสามารถใชงานไดตามปกติหรือไม    
• รูปแบบการติดตั้งของ Rumble Strips มีความเหมาะสมหรือไม    
• ความสูงของ Rumble Strips มีความเหมาะสมโดยไมสงผลกระทบ 

ท่ีอาจทำใหเกิดอันตรายตอผูขับข่ีรถจักรยานหรือรถจักรยานยนต
หรือไม 

   

6.7     สภาพอันตรายขางทาง    
6.7.1   Clear Zones    

• บริเวณ Clear Zones มีอุปสรรคท่ีอาจกอใหเกิดอันตรายตอผูขับข่ี
รถท่ีอาจเสียหลักพลัดหลุดออกนอกเสนทางหรือไม เชน ตนไม  
เสาไฟฟา คันทางท่ีสูงและลาดชัน ชองเปดทอระบายน้ำ ชองเปด
สะพาน เสาปายจราจร  สิ่งปลูกสรางตาง ๆ ฯลฯ 

   

6.7.2   อุปกรณกันชนตามแนวยาว    
• มีการตดิตั้งอุปกรณกันชนตามแนวยาวท่ีไมจำเปนอันอาจกอใหเกิด

อันตรายตอผูใชรถใชถนนหรือไม 
   

• จุดปลายของอุปกรณกันชนตามแนวยาวมีลักษณะท่ีไมกอใหเกิด
อันตรายตอผูขับข่ีท่ีเสยีหลักพุงเขาไปชนหรือไม 

   

• ชนิดและประเภทของอุปกรณกันชนตามแนวยาวมีความเหมาะสม
กับความเร็วของการจราจรสวนใหญและประเภทของยานพาหนะ 
ในบริเวณน้ันหรือไม 

   

• อุปกรณกันชนตามแนวยาวถูกติดตั้งอยางเหมาะสมหรือไม    
• ระยะหางดานขางของอุปกรณกันชนตามแนวยาวกับขอบทาง 

เหมาะสมหรือไม 
   

• อุปกรณกันชนตามแนวยาวท่ีชำรดุไดรับการซอมแซมหรือไม    
• อุปกรณกันชนตามแนวยาวสามารถมองเห็นไดในทุกสภาวะหรือไม 

เชน กลางคืน ฝนตก หมอกลง เปนตน 
   

6.7.3   ร้ัว    
• มีการตดิตั้งรั้วเพ่ือปองกันคนเดินเทาจากสภาพอันตรายตาง ๆ ท่ีอยู

ขางทางหรือไม 
   

• ชนิดและการติดตั้งรั้วมีความปลอดภัยตอผูใชรถใชถนนหรือไม    
6.8     พ้ืนถนน    
6.8.1   สภาพพ้ืนถนน    

• ผิวถนน (ผิวจราจร) เกิดความเสยีหายท่ีอาจเปนอันตรายตอผูขับข่ี 
เชน พ้ืนผิวขรุขระ เปนหลุม การทรุดตัว ผิวเปนคลื่น หรือไม 

   

• มีความแตกตางระหวางระดับผิวทางและไหลทางหรือไม    
• พ้ืนผิวถนนมีสภาพท่ีมีความตานทานการลื่นไถลท่ีเพียงพอหรือไม 

โดยเฉพาะบริเวณทางโคง บริเวณท่ีมีความลาดชัน และชวงกอนถึง
ทางแยก เปนตน 

   

• พ้ืนผิวถนนมีปจจัยท่ีอาจทำใหผิวถนนเกิดสภาพลื่นหรือไม    
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ประเด็น ใช ไมใช ขอคิดเห็น 
• ระดับของผิวถนนท่ีมีการเปลี่ยนแปลงซึ่งอาจทำใหผูขับข่ีประสบ

ปญหาในเรื่องการควบคุมรถหรือไม เชน การทรุดตัวของถนน
บริเวณคอสะพาน 

   

• สภาพของตะแกรงฝาทอระบายน้ำบนผิวจราจรอาจทำใหเกิด
อันตรายตอผูขับข่ีรถจักรยานหรือจักรยานยนตหรือไม 

   

6.9     ไฟฟาแสงสวาง    
6.9.1   ปญหาท่ัวไป    

• ไฟฟาสองสวางถูกติดตั้งอยางเพียงพอหรือไม    
• ระดับของแสงสวางเพียงพอหรือไม    
• แสงไฟมีความสมำ่เสมอหรือไม    
• ไฟฟาสองสวางมสีิ่งท่ีอาจบดบังแสงสวาง เชน ก่ิงไม ปาย ฯลฯ 

หรือไม 
   

6.10     คนเดินเทา คนเดินขามถนน คนขีจ่ักรยาน    
6.10.1   สิ่งอำนวยความสะดวกและปลอดภัยสำหรับคนเดินเทา คนเดิน

ขามถนน 
   

• มีการจัดเตรียมสิ่งอำนวยความสะดวกและปลอดภยัท่ีเหมาะสม
สำหรับคนเดินเทาและคนเดินขามถนนหรือไม 

   

• ความกวางของทางเดินหรือทางเทาเพียงพอกับปริมาณคนเดินเทา
หรือไม 

   

• ชนิดและความสูงของสันขอบทางมีความเหมาะสมหรือไม    
• ทางเดินหรือทางเทามสีภาพท่ีไมกอใหเกิดอันตรายตอคนเดินเทา

หรือไม 
   

• ทางเดินหรือทางเทามีความตอเน่ืองหรือไม    
• ตำแหนงของทางขามมีความเหมาะสมหรือไม    
• ความกวางของทางขามเพียงพอหรือไม    
• เครื่องหมายจราจรสำหรับทางคนขามสามารถมองเห็นไดชัดเจน 

หรือไม 
   

• ทางขามสามารถมองเห็นไดชัดเจนโดยไมถูกบดบังจากแนวเสน 
ทางราบหรือแนวเสนดิ่งหรือไม 

   

• ระยะการมองเห็นบริเวณทางขามถูกบดบังโดยสิ่งกีดขวางตาง ๆ 
หรือไม เชน ปายตาง ๆ ตนไม สิ่งปลูกสราง เสาไฟฟา รถจอด  
ปายหยุดรถประจำทาง ฯลฯ 

   

• แนวทางขามถนนมีความตอเน่ืองหรือไม    
• ทางขามปราศจากสภาพท่ีทำใหเกิดความลื่นหรือไม    
• ชนิดและความสูงของสันขอบทางบริเวณจุดเริ่มตนและสิ้นสดุของ

ทางขามมีความปลอดภัยเพียงพอสำหรับคนเดินเทาทุกประเภท
หรือไม 

   

• มีสิ่งกีดขวางแนวทางขาม เชน เสาไฟ ปายตาง ๆ รถจอด  
กำแพงคอนกรีต ฯลฯ หรือไม 

   

• มีการทำเกาะพักสำหรับคนเดินขามถนนในบริเวณท่ีจำเปนหรือไม    
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ประเด็น ใช ไมใช ขอคิดเห็น 
• มีการตดิตั้งอุปกรณก้ันหรือรั้วเพ่ือบังคับใหคนเดินเทาไปขามถนน

ในจุดทางขามท่ีปลอดภยัหรือไม 
   

• มีเจาหนาท่ีคอยอำนวยความปลอดภัยสำหรับคนเดินขามในบริเวณ 
ท่ีจำเปนหรือไม เชน บริเวณหนาโรงเรียนหรือบริเวณท่ีมีปริมาณ
คนขามถนนสูง 

   

• สะพานสำหรับคนเดินขามถูกออกแบบ โดยคำนึงคนเดินเทา 
ทุกประเภทหรือไม 

   

6.10.2   สิ่งอำนวยความสะดวกและปลอดภัยสำหรับผูขับขี่รถจักรยาน    
• ความกวางของถนนเพียงพอสำหรบัปริมาณผูขับข่ีจักรยานหรือไม    
• มีการจัดเตรียมสิ่งอำนวยความสะดวกและปลอดภยัท่ีจำเปน

สำหรับ ผูขับข่ีรถจักรยานหรือไม 
   

• ทางจักรยานมีความตอเน่ืองและอยูในสภาพท่ีปลอดภัยตอผูขับข่ี 
จักรยานหรือไม 

   

6.11     ทางเชื่อม    
6.11.1   ปญหาท่ัวไป    

• มีการควบคุมการเขาออกจากทางเช่ือมท่ีเหมาะสมหรือไม    
• รัศมีการเลีย้วบริเวณทางเช่ือมเพียงพอสำหรับยานพาหนะทุก

ประเภทหรือไม 
   

• มีชองจราจรสำหรับรอเลีย้วเพ่ือเขาหรือออกจากทางเช่ือม 
ในกรณีท่ีจำเปนหรือไม 

   

• ความลาดเอียงของทางเช่ือมมีความเหมาะสมหรือไม    
• ทางเช่ือมกอใหเกิดปญหาความขัดแยงกันของกระแสจราจรหรือไม    

6.11.2   ระยะการมองเห็น    
• ตำแหนงของทางเช่ือมสามารถมองเห็นไดอยางชัดเจน 

โดยไมถูกบดบังจากแนวทางราบหรือแนวดิ่งหรือไม 
   

• มุมของทางเช่ือมมีความเหมาะสมซึ่งทำใหสามารถมองเห็น 
ทางเช่ือมไดอยางชัดเจนหรือไม 

   

• ระยะการมองเห็นบริเวณทางเช่ือมไมถูกบัดบังโดยสิ่งกีดขวางตาง ๆ 
เชน ปายตาง ๆ สิ่งปลูกสราง ตนไม เสาไฟฟา รถจอด ปายหยุด
ประจำทาง ฯลฯ  

   

6.12     การจอดรถ และ ท่ีหยุดรถประจำทาง    
6.12.1   การจอดรถ    

• มีการจัดพ้ืนท่ีสำหรับจอดรถอยางเพียงพอหรือไม    
• พ้ืนท่ีการเลี้ยวสำหรับการเขาจอดรถเพียงพอหรือไม    

6.12.2   ท่ีหยุดรถประจำทาง    
• ท่ีจอดรถประจำทางอยูในตำแหนงท่ีเหมาะสมโดยไมกอใหเกิด

ปญหาทางดานความปลอดภัย หรอืไม 
   

• มีรถจอดกีดขวางทำใหรถประจำทางไมสามารถเขาไปจอดท่ีหยุดรถ
ประจำทางท่ีเหมาะสมหรือไม 
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ประเด็น ใช ไมใช ขอคิดเห็น 
6.13     อ่ืน ๆ    
6.13.1   แสงท่ีสะทอนเขาตาผูขบัขี ่    

• ทัศนวิสัยในการมองเห็นของผูขับข่ีถูกรบกวนโดยแสงสะทอนจาก
โคมไฟหนารถท่ีอยูในทิศทางตรงขามหรือไม 

   

• แสงสะทอนจากไฟฟาสองสวางรบกวนการมองเห็นของผูขับข่ี
หรือไม 

   

• แสงไฟจากขางทางสะทอนเขาตาผูขับข่ีทำใหเกิดปญหาดานการ
มองเห็นหรือไม 

   

6.13.2   กิจกรรมขางทาง    
• มีกิจกรรมขางทางซึ่งอาจเบ่ียงเบนความสนใจของผูขับข่ีหรือไม    
• มีกิจกรรมขางทางท่ีอาจกอใหเกิดอันตรายตอผูใชรถใชถนนหรือไม 

เชน เกิดการจอดรถกีดขวางการจราจรในทางหลักท่ีมคีวามเร็วสูง 
   

• มีปายโฆษณาหรือสิ่งอ่ืน ๆ ตดิตั้งอยูบริเวณขางเคียงซึ่งอาจ
เบ่ียงเบนความสนใจของผูขับข่ีหรอืไม 

   

• ปายโฆษณาท่ีอยูขางทางมีลักษณะท่ีอาจทำใหผูขับข่ีเกิดความ
สับสนในการมองเห็นแนวทางหรือไม 
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บทท่ี 6  
รายงานการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน 

 

 เน้ือหาของรายงานการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน 

รายงานการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน (Road Safety Audit Report) เปนรายงานท่ีจัดทำข้ึน

ภายหลังจากท่ีไดมีการสำรวจขอมูลในภาคสนามของการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน ซ่ึงจะรายงานถึง

ประเด็นปญหาตาง ๆ ท่ีตรวจสอบพบ พรอมท้ังขอเสนอแนะในการแกไขปญหาเหลานั้น 

 องคประกอบของรายงานการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน 

เนื้อหารายงานการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนของแตละหนวยงานจะมีเนื้อหาท่ีแตกตางกัน แต

โดยรวมจะมีรายละเอียดพ้ืนฐานดังนี้ 

• ขอมูลเกี่ยวกับโครงการ ประกอบดวยรายละเอียดของหัวเรื่องของรายงาน ระบุชื่อถนน 

ความยาวถนน (หรือชื่อของถนนท่ีตัดขวาง หัว ทาย) ท่ีตั้งโครงการ ข้ันตอนของการ

ออกแบบท่ีตรวจสอบลักษณะโครงการโดยสังเขป ระบุวัตถุประสงค การใชงานหรือลักษณะ

พิเศษ 

• ขอมูลภูมิหลัง ประกอบดวยรายละเอียดของชื่อสมาชิกในคณะผูตรวจสอบ (ระบุชื่อหัวหนา

คณะ) และชื่อผูวาจาง คุณวุฒิและสังกัดของสมาชิกในคณะผูตรวจสอบ แบบแปลนของ

โครงการหรือชวงถนน พรอมดวยหมายเลขรายการขอเสนอแนะจากการตรวจสอบ ระบุการ

ตรวจสอบถนนท้ังในชวงกลางวันและกลางคืน ระบุถึงการจัดประชุมเริ่มงานและปดงาน 

รวมถึงวันท่ีดำเนินการท้ังหมด แสดงรายการเอกสารท่ีใชในการตรวจสอบ รวมท้ังคูมือ

แนวทางท่ีใชในการตรวจสอบ เลขหมายและวันท่ีของแบบแปลนท่ีใช รวมถึงการแกไข

เพ่ิมเติม และภาพถายของจุดท่ีสำคัญ (ถามี) 

• ปญหาท่ีตรวจพบและขอเสนอแนะ ประกอบดวยรายละเอียดของจุดท่ีขาดความปลอดภัย

ท่ีไดตรวจพบ พรอมดวยขอเสนอแนะสำหรับการแกไขแตละจุดและแสดงภาพประกอบ ซ่ึง

สวนนี้จะเปนเนื้อหาหลักของรายงาน และทำรายการสรุปสิ่งท่ีตรวจพบและขอเสนอแนะท่ี

สำคัญ ๆ โดยแยกออกตางหากจาก เนื้อหาหลักขางตน รวมถึงการประเมินความเสี่ยงของ

ประเด็นปญหาเหลานั้น 

• ขอความปดทาย เปนขอความสรุปปดทายรายงาน และใหสมาชิกคณะผูตรวจสอบทุกคนลง

ลายมือชื่อไว เปนหลักฐานวาไดดำเนินการตรวจสอบแลวจริง  
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 การระบุประเด็นปญหาตรวจพบ 

ท่ีปรึกษาจะนำเสนอแนวทางการระบุประเด็นปญหาตรวจสอบพรอมท้ังตัวอยางวิธีการเขียนอธิบายถึง

ประเด็นปญหาตรวจพบ 

 การเสนอแนะแนวทางการแกไขปญหาท่ีตรวจพบ 

ท่ีปรึกษาจะนำเสนอแนวทางการเสนอแนะแนวทางการแกไขปญหาท่ีตรวจพบพรอมท้ังตัวอยางวิธีการ

เขียนอธิบายถึงแนวทางการแกไขปญหาท่ีตรวจพบ 

 การประเมินความเสีย่งประเด็นปญหาท่ีตรวจพบ 

เนื่องดวยรายงานการตรวจสอบอาจมีการระบุปญหาท่ีตรวจพบเปนจำนวนมาก รวมถึงหากมีการ

ตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนหลายโครงการ จำเปนตองมีการประเมินความเสี่ยง เพ่ือทำการจัดลำดับ

ความสำคัญของปญหาท่ีตรวจพบ โดยเฉพาะการแกไขท่ีตองใชงบประมาณ เพ่ือประกอบการพิจารณาในการ

ดำเนินการแกไข โดยการความเสี่ยงจะประเมินจากความถ่ีในการเกิดอุบัติเหตุหรือจุดท่ีมีปญหาจะกอใหเกิด

อุบัติเหตุไดบอยครั้งเพียงใด และความรุนแรงในการเกิดอุบัติเหตุ ดังแสดงในตารางท่ี 6.5-1 และตารางท่ี 6.5-2 

ซ่ึงจะทำใหไดระดับความเสี่ยงของปญหา ดังแสดงในตารางท่ี 6.5-3 โดยความเสี่ยงของปญหาแตละระดับนั้นมี

กลยุทธในการแกไขปญหาท่ีเหมาะสม ดังแสดงในตารางท่ี 6.5-4 

ตารางท่ี 6.5-1 ความถ่ีของอุบัติเหตุท่ีอาจเกิดข้ึนจากปญหาท่ีตรวจพบ 

ความถี่ ความหมาย 
บอยมาก สัปดาหละครั้ง หรือมากกวา 

นาจะกอใหเกิดอุบัตเิหตไุด ปละครั้ง หรือมากกวา 
นาน ๆ ครั้ง หน่ึงครั้งในหาหรือสิบป 

ไมนาจะกอใหเกิดอุบัตเิหตไุด นอยกวาหน่ึงครั้งในสิบป 
ท่ีมา : ดัดแปลงจาก กระทรวงคมนนาคม, 2545 

 

ตารางท่ี 6.5-2 ระดับความรุนแรงของอุบัติเหตุท่ีอาจเกิดข้ึนจากปญหาท่ีตรวจพบ 

ระดับความรุนแรง ความหมาย 
หายนะ อาจมีผูเสียชีวิตหลายราย 

รุนแรงมาก อาจถึงแกชีวิต หรือบาดเจ็บสาหัส 
รุนแรงปานกลาง บาดเจ็บเล็กนอย 

เล็กนอย บาดเจ็บหรือทรัพยสินเสยีหายเล็กนอย 
ท่ีมา : ดัดแปลงจาก กระทรวงคมนนาคม, 2545 
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ตารางท่ี 6.5-3 ระดับความเสี่ยงท่ีประเมิน 

ระดับความรุนแรงของอุบัติเหตุ 
ความถี่ของอุบัติเหตุ 

บอยมาก 
นาจะกอใหเกิด

อุบัติเหตุได 
นาน ๆ คร้ัง 

ไมนาจะกอใหเกิด
อุบัติเหตุ 

หายนะ ยอมรับไมได ยอมรับไมได ยอมรับไมได สูง 
รุนแรงมาก ยอมรับไมได ยอมรับไมได สูง ปานกลาง 

รุนแรงปานกลาง ยอมรับไมได สูง ปานกลาง ต่ำ 
เล็กนอย สูง ปานกลาง ต่ำ ต่ำ 

ท่ีมา : ดัดแปลงจาก กระทรวงคมนนาคม, 2545 

 

ตารางท่ี 6.5-4 กลยุทธการแกไขปญหาท่ีเหมาะสม 

ระดับความเสี่ยง กลยุทธการแกไขปญหาท่ีเหมาะสม 

ยอมรับไมได จะตองแกไขหรือขจดัปญหาใหหมดไป 
สูง ควรแกไขหรือหาวิธีลดความเสี่ยงใหอยูในระดับต่ำ แมจะมีคาใชจายสูงก็ตาม 

ปานกลาง 
ควรแกไขหรือหาวิธีลดความเสี่ยงใหอยูในระดับต่ำ ถาคาใชจายในการแกไขปญหาอยูใน
ระดับปานกลาง แตไมสูงมาก 

ต่ำ ควรแกไขหรือหาวิธีลดความเสี่ยงลงอีก ถาคาใชจายในการแกไขอยูในระดับต่ำ 

ท่ีมา : ดัดแปลงจาก กระทรวงคมนนาคม, 2545 
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 รายงานการตอบสนองตอรายงานการตรวจสอบความปลอดภัย 

รายงานการตอบสนองตอรายงานการตรวจสอบความปลอดภัย เปนรายงานท่ีวิศวกรผูออกแบบควรให

ความสำคัญแกขอเสนอแนะในรายงาน เนื่องจากในกรณีท่ีไมสามารถปฏิบัติตามคำเสนอแนะของคณะผู

ตรวจสอบความปลอดภัยไดเนื่องจากเหตุผลบางอยาง เชน คาใชจายสูงเกินไป ก็ควรตองพิจารณาวา จะมี

วิธีแกไขใดท่ีจะชวยบรรเทาปญหาได โดยหากมีการปฏิเสธไมยอมรับขอเสนอแนะของคณะผูตรวจสอบความ

ปลอดภัยขอใดขอหนึ่ง ก็ควรจะตองลงรายละเอียดเปนลายลักษณอักษรเชนกัน ซ่ึงเม่ือทำการตอบสนองตอ

ขอเสนอแนะทุกขอเปนลายลักษณอักษรแลวควรมีการลงชื่อในเอกสารนี้ดวย 

โดยตัวอยางของรูปแบบรายงานการตอบสนองตอรายงานการตรวจสอบความปลอดภัย ดังแสดงใน 

รูปท่ี 6.6-1 

 

 

รูปท่ี 6.6-1 ตัวอยางรูปแบบรายงานการตอบสนองตอรายงานการตรวจสอบความปลอดภัย 
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บทท่ี 7  
กรณีศึกษาการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน 

 

 กรณีศึกษาขั้นตอนการศึกษาความเหมาะสมของโครงการ (Feasibility Stage) 

รายงานการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน ทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายตาก-แมสอด ข้ันตอน

การศึกษาความเหมาะสมของโครงการ (ฉบับท่ี 1)  

• ความเปนมาของพ้ืนท่ีบริเวณท่ีทำการตรวจสอบ 

การตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนนี้ เปนสวนหนึ่งของโครงการกอสรางทางหลวงพิเศษ

ระหวางเมือง สายตาก-แมสอด ซ่ึงจะทำการกอสรางทางหลวงพิเศษข้ึนใหม โดยมีจุดเริ่มตนโครงการอยูบริเวณ 

อำเภอแมสอด จังหวัดตาก และสิ้นสุดท่ี อำเภอเมืองตาก จังหวัดตาก รวมระยะทางท้ังสิ้นประมาณ 76.938 

กิโลเมตร ซ่ึงมีการแบงแนวเสนทางออกเปนท้ังหมด 4 ตอน ดังแสดงในรูปท่ี 7.1-1 ซ่ึงทำการตรวจสอบความ

ปลอดภัยฯ ข้ันตอนการศึกษาความเหมาะสมของโครงการตลอดแนวเสนทาง (กม.0+000 ถึง กม.76+938) 
 

 

รูปท่ี 7.1-1 พ้ืนท่ีศึกษาท้ังหมด 4 ตอน 

ท่ีมา: รายงานการตรวจสอบความปลอดภัยฯ โครงการกอสรางทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายตาก-แมสอด ฉบับท่ี 1 
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ตอนท่ีหนึ่งและตอนท่ีสามนั้นมีทางเลือกของแนวเสนทางอยู 3 เสนทาง ซ่ึงผลของการ

คัดเลือกแนวเสนทางสำหรับถนนสายนี้คือ ตอนท่ีหนึ่งและสาม เลือกแนวเสนทางท่ี 2 ท้ังสองตอน ซ่ึงเม่ือนำมา

รวมกับตอนท่ีหนึ่งและสี่ท่ีมีเพียงแนวเสนทางเดียว จะไดแนวเสนทางท้ังหมด ดังแสดงในรูปท่ี 7.1-2  

 

 

รูปท่ี 7.1-2 แนวเสนทางท่ีเลือก 

ท่ีมา: รายงานการตรวจสอบความปลอดภัยฯ โครงการกอสรางทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายตาก-แมสอด ฉบับท่ี 1  

 

แนวเสนทางสวนใหญนั้นพาดผานบริเวณพ้ืนท่ีท่ีมีความลาดชั้นสูง ทำใหแนวเสนทาง 

สวนใหญนั้นถูกออกแบบเปนรูปแบบทางยกระดับ โดยมีทางแยกตางระดับอยูท้ังหมด 4 จุด ซ่ึงเปนจุดตัดกัน

ของแนวเสนทางใหมและแนวเสนทางเดิม ดังแสดงในรูปท่ี 7.1-3 ซ่ึงบริเวณท่ีมีความลาดชันสูงมากจะถูก

ออกแบบเปนรูปแบบอุโมงคทางลอด ดังแสดงในรูปท่ี 7.1-4 
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รูปท่ี 7.1-3 รูปแบบทางยกระดับ 

ท่ีมา: รายงานการตรวจสอบความปลอดภัยฯ โครงการกอสรางทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายตาก-แมสอด ฉบับท่ี 1 

 

 

รูปท่ี 7.1-4 รูปแบบอุโมงค 

ท่ีมา: รายงานการตรวจสอบความปลอดภัยฯ โครงการกอสรางทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายตาก-แมสอด ฉบับท่ี 1 
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• ปญหาท่ีพบจากการตรวจสอบฯ และขอเสนอแนะ 

ปญหาท่ีพบและขอเสนอแนะ (ข้ันตอนการศึกษาความเหมาะสมของโครงการ) ดังแสดงใน

ตารางท่ี 7.1-1 

ตารางท่ี 7.1-1 ปญหาท่ีพบและขอเสนอแนะ (ข้ันตอนการศึกษาความเหมาะสมของโครงการ) 

ประเด็นท่ัวไป 

1 ปญหาท่ีตรวจสอบฯ 

แนวเสนทางทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายตาก-แมสอด ท่ีไดวางรูปแบบการพัฒนาข้ึน ประกอบไปดวยทางระดับพ้ืน 

ทางตางระดับ ทางยกระดับ และทางอุโมงค ซึ่งรูปแบบของเสนทางท่ีตางกันมักสรางปญหาดานความปลอดภัยแกผูใชทาง

ในลักษณะท่ีแตกตางกัน ตัวอยางเชน รูปแบบทางอุโมงค ซึ่งเปนรูปแบบทางรูปแบบใหมสำหรับผูใชทางท่ัวไปในประเทศ

และภูมิภาค ประกอบกับมีการวางแผนพัฒนาไวเปนระยะทางท่ียาว (ตอนท่ี 1 ระยะทาง 11.94 กิโลเมตร ตอนท่ี 3 

ระยะทาง 15.38 กิโลเมตร) ซึ่งอาจเปนอันตรายตอผูใชทางท้ังในสถานการณปกติและสถานการณฉุกเฉิน 

ขอเสนอแนะ 

แนวเสนทางและรูปแบบการพัฒนาทางหลวงท่ีมีรูปแบบของถนนหลายรูปแบบ จำเปนตองพิจารณาถึงความปลอดภัยของ

ทุกรูปแบบของถนน ท้ังทางระดับพ้ืน ทางตางระดับ ทางยกระดับ และทางอุโมงค ตลอดจนบริเวณจุดเช่ือมตอระหวางถนน

แตละรูปแบบ โดยเฉพาะอยางยิ่งรูปแบบการพัฒนาทางหลวงพิเศษท่ีเปนทางอุโมงคควรพิจารณาถึงระบบปองกันเหตุ

ฉุกเฉินตาง ๆ ท่ีอาจเกิดข้ึนท้ังในทางอุโมงคและบนทางตางระดับ พรอมท้ังมีการวางแผนการอพยพในกรณีท่ีเกิดเหตุฉุกเฉิน

หรือเหตุการณท่ีไมคาดคิด เชน ระบบปองกันอัคคีภัย ระบบปองกันอุทกภัย ระบบการเขา-ออก ของรถฉุกเฉิน และระบบท่ี

ทำใหผูท่ีติดอยูภายในอุโมงคสามารถติดตอสื่อสารกับบุคคลภายนอกได เปนตน 

2 ปญหาท่ีตรวจสอบฯ 

รูปแบบทางหลวงพิเศษระหวางเมืองมีการควบคุมการเขา-ออก แบบเต็มรูปแบบ (Full Control of Access) เปนรูปแบบท่ี

เนนการเคลื่อนตัว (Mobility) ในการเดินทาง ซึ่งถือวาระดับความสะดวกในการเขา-ออก ท่ีดินถูกจำกัดเฉพาะบริเวณทาง

ข้ึนลงทางตางระดับและทางแยกตางระดับ ทำใหการควบคุมการเขา-ออก มีความสอดคลองกับการใชงานถนนท่ีตองการ

ความสะดวกและรวดเร็วในการเดินทาง โดยอุบัติเหตุท่ีมักเกิดข้ึนกับทางหลวงรูปแบบน้ีจะเปนอุบัติเหตุเน่ืองจากการใช

ความเร็วตลอดแนวเสนทาง และอุบัติเหตุการชนดานขางบริเวณทางข้ึนลงและทางเช่ือม 

ขอเสนอแนะ 

รูปแบบทางหลวงพิเศษซึ่งมีการจำกัดการเขา-ออก ท่ีชัดเจน ควรใหความสำคัญในดานความปลอดภัยของบริเวณทางเขา-

ออก และทางเช่ือมระหวางถนนท่ีมีอยูเดิมและทางหลวงพิเศษท่ีมีการใชความเร็วท่ีสูง 

3 ปญหาท่ีตรวจสอบฯ 

เน่ืองจากรูปแบบทางแยกท่ีออกแบบมาในโครงการน้ีมีลักษณะเปนทางแยกตางระดับท้ังหมด จำนวน 4 จุด ดังรูป7.1-1 

ไดแก ทางแยกแมสอด (บรรจบ ทล.130) ทางแยกแมละเมา (บรรจบ ทล.12 บานหวยยะอุ) ทางแยกลานสาง (บรรจบ  

ทล.12 บานหนองแขมใหม) และทางแยกเมืองตาก (บรรจบ ทล.12 ใกลทาอากาศยาน) ทำใหการตัดกันของกระแสจราจร

ถูกจำกัด และอาจใชความเร็วบนชวงถนนบริเวณทางแยกตางระดับแตกตางจากความเร็วในการออกแบบ 

ขอเสนอแนะ 

รูปแบบทางแยกตางระดับท่ีเช่ือมการเขา-ออก ระหวางถนนท่ีมีอยูเดิมกับโครงการทางหลวงใหม ควรพิจารณาใหมีลักษณะ

รูปแบบของทางแยก (Interchange Configuration) ท่ีปลอดภัยกับการจราจรและการใชความเร็วท่ีปลอดภัย (Safe 

Speed) โดยเฉพาะอยางยิ่งการเปลี่ยนแปลงความเร็วระหวางถนนท่ีมีอยูเดิมและโครงการทางหลวงใหม 
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ตารางท่ี 7.1-1 (ตอ) ปญหาท่ีพบและขอเสนอแนะ (ข้ันตอนการศึกษาความเหมาะสมของโครงการ) 

ประเด็นดานการออกแบบท่ัวไป 

1 ปญหาท่ีตรวจสอบฯ 

การศึกษาความเหมาะสมทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายตาก-แมสอด ไดอาศัยปจจัยดานวิศวกรรมงานทาง ไดแก 

รูปแบบทางเรขาคณิต (การเปลี่ยนแปลงทางแนวราบ การเปลี่ยนแปลงทางแนวดิ่ง) มาใชในการพิจารณาคัดเลือกรูปแบบ

ทางเลือกแนวเสนทางท่ีเหมาะสม โดยปจจัยรูปแบบทางเรขาคณิตนับวาเปนองคประกอบสำคัญในการออกแบบท่ีมี

ประสิทธิภาพและปลอดภยั เน่ืองจากการเปลี่ยนแปลงทางแนวราบ การเปลี่ยนแปลงทางแนวดิ่ง และการประสานสัมพันธท่ี

ดีระหวางแนวทางราบและแนวทางดิ่ง จะทำใหผูใชทางสามารถใชความเร็วและทำใหแนวเสนทางสอดคลองกับความ

คาดหวัง (Expectation) ของผูใชทาง 

ขอเสนอแนะ 

รูปแบบทางเลือกท่ีเหมาะสมของโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง ควรมีแนวเสนทางแนวราบและทางแนวดิ่งท่ี

ปลอดภัยและเหมาะสมกับความเร็วในการออกแบบ (Design speed) ยานพาหนะท่ีใชออกแบบ (Design vehicle) และ

สภาพจราจรในชวงปท่ีใชออกแบบ (Design year) 

2 ปญหาท่ีตรวจสอบฯ 

การออกแบบโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองยึดถือตามขอกำหนดและมาตรฐานของกรมทางหลวงเปนหลัก และไดมี

การอางถึงมาตรฐานสากลอ่ืน ๆ มาใชรวมดวย เชน AASHTO, “A Policy on Geometric Design of Highways and 

Street”, 2001 และ AASHTO, “Roadside Design Guide”, 1996 เปนตน แตเน่ืองจากโครงการทางหลวงพิเศษระหวาง

เมือง สายตาก-แมสอดน้ี มีลักษณะรูปแบบถนนท่ีหลากหลาย ท้ังทางระดับพ้ืน ทางยกระดับ ทางตางระดับ และทางอุโมงค 

ซึ่งการนำเอามาตรฐานในการออกแบบตาง ๆ มาประยุกตใชรวมกันตองใหเหมาะสมและสอดคลองกับลักษณะทางกายภาพ

และสภาพพ้ืนท่ีของโครงการดวย 

ขอเสนอแนะ 

เพ่ือยกระดับความปลอดภัยของสายทาง การนำเอามาตรฐานในการออกแบบตาง ๆ มาประยุกตใชกับทางหลวงพิเศษ

ระหวางเมืองสายน้ี ควรพิจารณาถึงความแตกตางและขอจำกัดทางดานกายภาพของภูมิประเทศเพ่ือใหการออกแบบน้ันมี

ความสอดคลองกับสภาพพ้ืนท่ีจริง 

3 ปญหาท่ีตรวจสอบฯ 

ความเร็วในการออกแบบของโครงการทางหลวงพิเศษน้ีอางอิงตามมาตรฐานของกรมทางหลวง แตความเร็วท่ีผูใชทางเดิน

ทางจริงน้ันอาจสูงกวาความเร็วออกแบบจนทำใหเกิดความไมปลอดภัยในการใชงานถนน จนเปนเหตุใหนำมาสูอุบัติเหตุท่ีมี

ความรุนแรงได โดยเฉพาะอยางยิ่งความเร็วในการเดินทางบนทางตางระดับและทางอุโมงค 

ขอเสนอแนะ 

ควรพิจารณาถึงความเร็วในการออกแบบท่ีมีความเหมาะสมตามองคประกอบของแนวเสนทาง เชน แนวเสนทางตาม

แนวราบและแนวตั้ง จุดท่ีมีการรวมการจราจร (Merging) จุดท่ีมีการสานการจราจร (Weaving) และจุดท่ีมีการลดความเร็ว

หรือการเรงของยานพาหนะในบริเวณทางแยก อีกท้ังควรมีการพิจารณาถึงการใชปายจำกัดความเร็วท่ีสอดคลองกับ

ความเร็วในการออกแบบ เพ่ือเพ่ิมความปลอดภัยใหแกผูใชงานโครงการน้ี 
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ตารางท่ี 7.1-1 (ตอ) ปญหาท่ีพบและขอเสนอแนะ (ข้ันตอนการศึกษาความเหมาะสมของโครงการ) 

ทางแยก 

1 ปญหาท่ีตรวจสอบฯ 

แนวเสนทางโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายตาก-แมสอด ประกอบดวย ทางแยกในรูปแบบทางแยกตางระดับ

ท้ังหมด 4 ทางแยก ดังรูป7.1-3 ไดแก ทางแยกตางระดับแมสอด (บรรจบ ทล.130) ทางแยกตางระดับแมละเมา (บรรจบ 

ทล.12 บานหวยยะอุ) ทางแยกตางระดับลานสาง (บรรจบ ทล.12 บานหนองแขมใหม) และทางแยกตางระดับเมืองตาก 

(บรรจบ ทล.12 ใกลทาอากาศยาน) โดยทางแยกแตละจุดน้ันมีระยะหางระหวางกันเหมาะสมตามท่ีเกณฑพิจารณาจาก

ขอจำกัดทางดานกายภาพตามแนวราบและแนวดิ่ง ซึ่งสอดคลองกับแนวคิดของโครงการท่ีตองการพัฒนาโครงสรางพ้ืนฐาน

ดานคมนาคมเช่ือมตอระหวาง อ.แมสอด จ.ตาก ไปยังตัวเมืองจังหวัดตาก แตท้ังน้ีจำนวนทางแยกบนสายทางอาจไม

เพียงพอตอการเขา-ออกของรถฉุกเฉินในกรณีท่ีมีอุบัติการณเกิดข้ึน 

ขอเสนอแนะ 

จำนวนและประเภทของทางแยกควรพิจารณาประเด็นดานความปลอดภัยท้ังในสภาพการจราจรปกติและฉุกเฉิน ในข้ันตอน

การออกแบบอาจตองพิจารณาถึงชองทางสำหรับการเขา-ออกของรถฉุกเฉิน เพ่ือใหสามารถเขาถึงจุดเกิดเหตุไดอยาง

ทันทวงทีในกรณีฉุกเฉิน นอกจากน้ี ทางแยกตางระดับควรพิจารณาถึงความปลอดภัยแกท้ังผูใชทางตามแนวเสนทาง 

ทางหลวงพิเศษและผูใชทางท่ีเขา-ออกทางหลวงพิเศษในทุกทิศทางการเคลื่อนตัว 

ขอจำกัดทางสภาพแวดลอม 

1 ปญหาท่ีตรวจสอบฯ 

โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองสายตาก-แมสอด มีแนวเสนทางอยูในพ้ืนท่ีสภาพภูมิประเทศเปนเทือกเขา และอยูใน

พ้ืนท่ีสภาพภูมิอากาศท่ีมีฝนตกท่ัวไปและอากาศเย็น ซึ่งอาจมีสภาพอากาศท่ีไมเอ้ือตอการขับข่ีท่ีปลอดภัย เชน หมอก  

ฝนตก เปนตน โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองจะมีรูปแบบการออกแบบกอสรางทางเปนทางตางระดับและ 

ทางอุโมงค เพ่ือหลีกเลี่ยงขอจำกัดดานกายภาพของพ้ืนท่ี ซึ่งการออกแบบกอสรางทางตางระดับและทางอุโมงค อาจ

กอใหเกิดอันตรายจากสภาพแวดลอมท่ีไมปลอดภัย เชน สภาพผิวทางลื่นภายหลังฝนตก สภาพการมองเห็นท่ีไมเพียงพอใน

สภาพท่ีมีหมอกและเวลากลางคืน สภาพแสงแดดท่ีสองเขาตา (Glare problem) ปญหาโครงสรางถนน หรือภัยพิบัติตาง ๆ 

จนเปนเหตุทำใหมีการปดการใชเสนทางหรือเปนอันตรายตอผูใชทางได 

ขอเสนอแนะ 

ในข้ันตอนออกแบบ (ข้ันตอนลำดับตอไปของการพัฒนาโครงการ) ควรพิจารณาถึงการออกแบบแนวทางราบและแนวทาง

ดิ่งของถนนและสิ่งอำนวยความปลอดภัยบนถนนใหมีความเหมาะสมสอดคลองกับสภาพแวดลอม หลีกเลี่ยงไมให

สภาพแวดลอมเปนอุปสรรคในการเดินทางของผูใชทาง นอกจากน้ันควรพิจารณาใหมีการจัดระบบปองกันภัยธรรมชาติและ

ภัยพิบัติท่ีเหมาะสม ตลอดจนแสงสวางบริเวณทางเขา-ออกอุโมงค ใหมีความสอดคลองกับระบบปรับแสงของสายตาผูขับข่ี 
ท่ีมา : รายงานการตรวจสอบความปลอดภัยฯ โครงการกอสรางทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายตาก-แมสอด ฉบับท่ี 1 
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 ขั้นตอนการออกแบบเบ้ืองตน  (Preliminary Design Stage) 

ตัวอยางจาก รายงานการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน ทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายตาก-แมสอด 

ข้ันตอนการศึกษาความเหมาะสมของโครงการ (ฉบับท่ี 2)  

• ความเปนมาของพ้ืนท่ีบริเวณท่ีทำการตรวจสอบ 

การตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนนี้ เปนสวนหนึ่งของโครงการกอสรางทางหลวงพิเศษ

ระหวางเมือง สายตาก-แมสอด ซ่ึงจะทำการกอสรางทางหลวงพิเศษข้ึนใหม โดยมีจุดเริ่มตนโครงการอยูบริเวณ 

อำเภอแมสอด จังหวัดตาก และสิ้นสุดท่ี อำเภอเมืองตาก จังหวัดตาก รวมระยะทางท้ังสิ้นประมาณ 76.938 

กิโลเมตร ดังแสดงในรูปท่ี 7.2-1 โดยทำการตรวจสอบความปลอดภัยฯ ข้ันตอนการออกแบบเบื้องตน ตั้งแต

จุดเริ่มตนโครงการไปจนถึง บ.หนองแขมใหม ต.แมทอ อ.เมืองจาก เปนระยะทางประมาณ 58.700 กิโลเมตร 

(กม.0+000 ถึง กม.58+700) ดังแสดงในรูปท่ี 7.2-2 

 

 

รูปท่ี 7.2-1 แนวเสนทางท้ังหมด 

ท่ีมา: รายงานการตรวจสอบความปลอดภัยฯ โครงการกอสรางทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายตาก-แมสอด ฉบับท่ี 2 
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รูปท่ี 7.2-2 แนวเสนทางท่ีทำการตรวจสอบความปลอดภัยฯ 

ท่ีมา: รายงานการตรวจสอบความปลอดภัยฯ โครงการกอสรางทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายตาก-แมสอด ฉบับท่ี 2  

 

แนวเสนทางประกอบไปดวยรูปแบบทางราบ ทางยกระดับ และรูปแบบอุโมงค ซ่ึงรูปแบบ

ทางราบนั้นมีชองจราจรกวาง 3.60 เมตร ไหลทางดานในกวาง 1.00 เมตร และไหลทางดานนอกกวาง  

3.00 เมตร ซ่ึงบางชวงของถนนนั้นมีทางคูขนานท่ีมีชองจราจรกวาง 3.50 เมตร ไหลทางดานซายและขวากวาง 

1.00 เมตร ดังแสดงในรูปท่ี 7.2-3 สวนรูปแบบทางยกระดับนั้นมีชองจราจรกวาง 3.60 เมตร ไหลทางดานใน

กวาง 1.00 เมตร และไหลทางดานนอกกวาง 2.00 เมตร ดังแสดงในรูปท่ี 7.2-4 และรูปแบบอุโมงคนั้นมีชอง

จราจรกวาง 3.60 เมตร และมีเพียงไหลทางเพียงดานเดียวกวาง 2.00 เมตร ดังแสดงในรูปท่ี 7.2-5 

 

 

รูปท่ี 7.2-3 หนาตัดถนนรูปแบบทางราบ 

ท่ีมา: รายงานการตรวจสอบความปลอดภัยฯ โครงการกอสรางทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายตาก-แมสอด ฉบับท่ี 2 
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รูปท่ี 7.2-4 หนาตัดถนนรูปแบบทางยกระดับ 

ท่ีมา: รายงานการตรวจสอบความปลอดภัยฯ โครงการกอสรางทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายตาก-แมสอด ฉบับท่ี 2 

 

 

รูปท่ี 7.2-5 หนาตัดถนนรูปแบบอุโมงค 

ท่ีมา: รายงานการตรวจสอบความปลอดภัยฯ โครงการกอสรางทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายตาก-แมสอด ฉบับท่ี 2 
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• ปญหาท่ีพบจากการตรวจสอบฯ และขอเสนอแนะ 

ปญหาท่ีพบและขอเสนอแนะ (ข้ันตอนการออกแบบเบ้ืองตน) ดังแสดงในตารางท่ี 7.2-1 

ตารางท่ี 7.2-1 ปญหาท่ีพบและขอเสนอแนะ (ข้ันตอนการออกแบบเบื้องตน) 

ประเด็นท่ัวไป 
1 ปญหาท่ีตรวจสอบฯ 

โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองสายตาก-แมสอด น้ี ไดพิจารณาออกแบบระบบระบายน้ำไว 3 รูปแบบ ไดแก ระบบ

ระบายน้ำของทางระดับดิน ระบบระบายน้ำของทางยกระดับ/ สะพาน และระบบระบายน้ำในอุโมงค ซึ่งมีระบบระบายน้ำ

ท่ีแตกตางกันของแตละรูปแบบเสนทาง ระบบระบายน้ำตาง ๆ เชน ทอระบายน้ำ บอรับน้ำ ตองสามารถรองรับปริมาณน้ำ

ไดอยางเพียงพอและมีจุดเก็บกักน้ำท่ีปลอดภัย โดยไมกอใหเกิดน้ำทวมขังจนเปนอันตรายตอผูขับข่ี เชนปริมาณน้ำฝนกท่ี

มากเกินไป นอกจากน้ัน ระบบระบายน้ำในทางอุโมงคจะตองสามารถรองรับปริมาณน้ำจากการไหลของน้ำบนผิวทางและ

จากการรั่วซึมภายในอุโมงคได 

ขอเสนอแนะ 

การออกแบบระบบระบายน้ำควรพิจารณาถึงขนาดหนาตัดของระบบระบายน้ำใหเพียงพอตอปริมาณน้ำฝนบนถนนและ

พ้ืนท่ีโดยรอบ อีกท้ังอาจออกแบบติดตั้งเครื่องสูบน้ำไวท่ีบอรับน้ำเพ่ือปองกันปริมาณน้ำท่ีมีมากจนเกินไปในกรณีท่ีเกิด

เหตุการณไมคาดคิดข้ึน เชน ปริมาณน้ำฝนมีมากเกินไปหรือน้ำทวม โดยเฉพาะบอรับน้ำบริเวณปากอุโมงค  นอกจากน้ี เพ่ือ

ปองกันไมใหเกิดอาการเหินน้ำ (Hydroplane) อาจพิจารณาการจำกัดควบคุมความเร็วในการใชทางในแตละชวงเวลาท่ี

แตกตางกัน (Variable Speed Limit) เชน ในขณะท่ีฝนตกหรือภายหลังฝนตก 
2 ปญหาท่ีตรวจสอบฯ 

บริเวณ กม.9+000 กม.21+000 กม.28+000 และ 34+000 ไดมีการออกแบบพ้ืนท่ีสำหรับใชเปนจุดอำนวยความสะดวก

สำหรับรถท่ีเขาใชงานอุโมงค ดังรูป ซึ่งเปนจุดท่ีมีรถฉุกเฉิน รถดับเพลิง และรถกูภัยประจำการอยู โดยจะมีการกอตั้งหนวย

เคลื่อนท่ีเร็วบริเวณภายในอุโมงคแตละอุโมงค แตเสนทางเช่ือมตอระหวางจุดอำนวยความสะดวกและทางหลวงพิเศษ

ระหวางเมืองน้ัน จำเปนตองมีความปลอดภัย ท้ังแนวเสนทาง จุดเช่ือมตอ จุดเปดเกาะกลาง และการใชความเร็วในการเขา

ระงับเหตุ เพ่ือหลีกเลี่ยงการเกิดอุบัติเหตุซ้ำซอนได 

ขอเสนอแนะ 

ควรพิจารณาการใชแนวเสนทางของรถฉุกเฉิน รถดับเพลิง และรถกูภัยในการเขาระงับเหตุท่ีปลอดภัย โดยท่ีแนวเสนทาง 

จุดเช่ือมตอระหวางจุดอำนวยความสะดวกและทางหลวงพิเศษระหวางเมือง และการใชความเร็วจะตองออกแบบใหมีความ

ปลอดภัย เชน แนวเสนทางท่ีปราศจากทางโคงรัศมีแคบ แนวเสนทางท่ีไมสรางความสับสนแกเจาหนาท่ีและผูใชทางท่ีอาจ

พลัดเขามาใชทาง จุดเช่ือมตอท่ีมีแนวการมองเห็นบริเวณจุดเช่ือมตอท่ีปลอดภัย อุปกรณความปลอดภัยท่ีเหมาะสมกับ

ความเร็วในการใชทางเขาระงับเหตุ และจุดกลับรถหรือการเปดเกาะกลางภายในอุโมงคเพ่ือใหสามารถเขาระงับเหตุไดอยาง

ทันทวงที นอกจากน้ีควรพิจารณาใหความสำคัญกับแผนการจัดการจราจรในชวงเกิดอุบัติการณหรือชวงระงับเหตุ 
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ตารางท่ี 7.2-1 (ตอ) ปญหาท่ีพบและขอเสนอแนะ (ข้ันตอนการออกแบบเบื้องตน) 

รูปตัดท่ัวไป 
1 ปญหาท่ีตรวจสอบฯ 

ชวงถนนระดับผิวดินของเสนทางทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายตาก-แมสอดน้ี ไดมีการออกแบบความชันของคันทาง 

(Side slope) ไวเทากับ 1:2 ซึ่งความชันดังกลาวน้ีอาจเปนอันตรายตอยานพาหนะท่ีเสียหลักหลุดออกนอกผิวจราจร เกิด

การพลิกคว่ำได โดยเฉพาะยานพาหนะท่ีสูง สรางความเสียหายแกผูขับข่ีและยานพาหนะ 

 
ขอเสนอแนะ 

ควรพิจารณาปรับลดความชันของคันทางใหลาดลง เชน 1:3 เปนตน เพ่ือปองกันไมใหยานพาหนะท่ีเสียหลักหลุดออกนอก

เสนทางเสียหลักพลิกคว่ำ หรือพิจารณาติดตั้งอุปกรณกันอันตรายปองกันยานพาหนะหลดุออกนอกผิวจราจรและไมสามารถ

แลนกลับคืนสูผิวจราจรปกติได   

รายละเอียดของแนวเสนทาง 
1 ปญหาท่ีตรวจสอบฯ 

แนวเสนทางสวนใหญของทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายตาก-แมสอด เปนทางอุโมงค ซึ่งโดยปกติการออกแบบแนว

เสนทางทางอุโมงคจะมีขอจำกัดดานแสงสวางและระยะมองเห็นของผูขับข่ี ดังน้ัน การผสมผสานกันของแนวเสนทางราบ

และทางดิ่งของทางอุโมงคจำเปนตองมีการตรวจสอบระยะมองเห็น (Sight distance) และระยะเบรกปลอดภัย (Braking 

distance) ในทุก ๆ ชวงของถนนทางอุโมงค เพ่ือปองกันไมใหผูขับข่ีเกิดอุบัติเหตุชนทายกันเน่ืองจากระยะมองเห็นสำหรับ

การหยุดรถปลอดภัย (Stopping sight distance) ท่ีจำกัด 

ขอเสนอแนะ 

ควรพิจารณาตรวจสอบและวิเคราะหระยะมองเห็นสำหรับการหยุดรถปลอดภัย (Stopping sight distance) ใหสอดคลอง

กับความเร็วในการออกแบบของแนวเสนทางทางอุโมงค โดยเฉพาะอยางยิ่งในข้ันตอนการออกแบบรายละเอียด 
2 ปญหาท่ีตรวจสอบฯ 

เน่ืองจากโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายตาก-แมสอด ประกอบดวย ถนนในรูปแบบตาง ๆ ท้ังทางระดับพ้ืน  

ทางยกระดับ และทางอุโมงค ซึ่งผูขับข่ีน้ันอาจสามารถรับรูถึงรูปตัดท่ัวไปของถนนและลักษณะของเสนทางได แตผูขับข่ีอาจ

ไมทราบถึงความเร็วจำกัดของถนนในแตละรปูแบบ โดยเฉพาะชวงทางอุโมงค จึงอาจทำใหผูขับข่ีใชความเร็วท่ีไมเหมาะสม

ในการเขาสูถนนในรูปแบบน้ัน ๆ จนอาจทำใหเกิดความไมปลอดภัย และนำไปสูการเกิดอุบัติเหตุท่ีรุนแรงได 

ขอเสนอแนะ 

ควรพิจารณาระบุในงานออกแบบกรอบรายละเอียดถึงการบังคับการใชความเร็ว เชน ปายจำกัดความเร็ว ปายเตือนการใช

ความเร็ว และปายแนะนำการใชความเร็ว เพ่ือใหผูขับข่ีสามารถรับรูและเขาใจถึงความเร็วท่ีเหมาะสมปลอดภัยในการ

เดินทางบนชวงถนนในแตละรูปแบบถนน 
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ตารางท่ี 7.2-1 (ตอ) ปญหาท่ีพบและขอเสนอแนะ (ข้ันตอนการออกแบบเบื้องตน) 

ทางแยก 
1 ปญหาท่ีตรวจสอบฯ 

บริเวณทางแยก กม.0+850 จุดตัดระหวางถนน อบต.แมปะ กับถนนทางคูขนาน (Service road) มีลักษณะเปนทางแยกท่ี

เช่ือมตอดวยทางโคง ซึ่งอาจทำใหระยะการมองเห็นทางเช่ือมทางแยกมีจำกัด อีกท้ังทำใหคนขับไมสามารถตระหนักไดวา

ทางขางหนาน้ันเปนทางแยก จึงอาจเกิดอุบัติเหตุรุนแรงได 

 
ขอเสนอแนะ 

ควรพิจารณาปรับแกจุดเช่ือมตอท่ีเปนทางโคงใหมีลักษณะเปนทางตรง โดยการปรับแนวเสนทางของถนน อบต.แมปะ ใหมี

ลักษณะเปนทางตรงท่ีผูขับข่ีสามารถรับรูไดวาบริเวณขางหนาเปนทางแยกท่ีเช่ือมตอกับถนนทางคูขนาน (Service road) 

ของโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายตาก-แมสอด 
2 ปญหาท่ีตรวจสอบฯ 

บริเวณทางแยก กม.0+850 จุดตัดระหวางถนน อบต.แมปะ กับถนนทางคูขนาน (Service road) มีลักษณะเปนทางแยกท่ี

เช่ือมตอดวยทางโคง ซึ่งอาจทำใหระยะการมองเห็นทางเช่ือมทางแยกมีจำกัด อีกท้ังทำใหคนขับไมสามารถตระหนักไดวา

ทางขางหนาน้ันเปนทางแยก จึงอาจเกิดอุบัติเหตุรุนแรงได  

 
ขอเสนอแนะ 

ควรพิจารณาระบุรูปแบบการควบคุมทางเช่ือมทางแยกแตละตำแหนงใหเหมาะสมและชัดเจน เชน การควบคุมแบบมี

สัญญาณไฟจราจร หรือไมมีสัญญาณไฟจราจร เปนตน และควรพิจารณาติดตั้งเครื่องหมายจราจรบนผิวทาง เชน เสนหยุด 

อีกท้ังควรมีการติดตั้งปายเตือน เชน ปายเตือนทางเช่ือม ปายใหทาง เพ่ือใหผูขับข่ีทราบวาทางขางหนามีทางเช่ือมเช่ือมตอ

อยูและจะตองใหทางแกผูสัญจรบริเวณถนนทางคูขนาน (Service road) รวมไปถึงการติดตั้งสัญญาณไฟกระพริบเพ่ือให 

ผูขับข่ีสามารถรับรูไดท้ังในเวลากลางวันและกลางคืน โดยหากตำแหนงใดมีทางเขา-ออกของสถานท่ีตาง ๆ เช่ือมตออยู

จะตองมีการติดตั้งปายเตือนใหชัดเจน 
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ตารางท่ี 7.2-1 (ตอ) ปญหาท่ีพบและขอเสนอแนะ (ข้ันตอนการออกแบบเบื้องตน) 

ประเด็นอ่ืน ๆ 
1 ปญหาท่ีตรวจสอบฯ 

ในปจจุบันเสนทางเช่ือมตอการเดินทางระหวางตาก-แมสอดมีปริมาณจราจรสูง และมีสัดสวนของยานพาหนะรถบรรทุก

ขนาดใหญ (Heavy Vehicles) มาก (มากถึงรอยละ 20 ของยานพาหนะทุกประเภท) ดังน้ัน การออกแบบอุปกรณปองกัน

อันตรายจำเปนตองออกแบบใหสามารถเพ่ิมความปลอดภัยใหแกยานพาหนะขนาดใหญเหลาน้ีได ตัวอยางเชน กำแพง

คอนกรีตปองกันอันตราย (Barrier) ความสูงประมาณ 1 เมตร น้ันเพียงพอตอยานพาหนะขนาดเล็กแตอาจไมเหมาะสมตอ

ยานพาหนะขนาดใหญ 

ขอเสนอแนะ 

ควรพิจารณาเพ่ิมความสูงของกำแพงคอนกรีต (Barrier) ตลอดแนวเสนทาง 
ท่ีมา : รายงานการตรวจสอบความปลอดภัยฯ โครงการกอสรางทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายตาก-แมสอด ฉบับท่ี 2 
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 ขั้นตอนการออกแบบกอสราง  (Detailed Design Stage) 

ตัวอยางจาก รายงานการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน ทางหลวงหมายเลข 22 แพคเกจ L  

สกลนคร-นครพนม ชวงท่ี 2 ข้ันตอนการออกแบบกอสราง 

• ความเปนมาของพ้ืนท่ีบริเวณท่ีทำการตรวจสอบ 

การตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนนี้ เปนสวนหนึ่งของโครงการกอสรางทางหลวง

หมายเลข 22 ซ่ึงจะทำการขยายชองจราจร จาก 2 ชองจราจร เปน 4 ชองจราจร โดยแบงออกเปนท้ังหมด 6 ตอน 

ระยะทางรวม 136.65 กิโลเมตร โดยทำการตรวจสอบความปลอดภัยฯ ข้ันตอนการออกแบบกอสราง บริเวณ

จุดเริ่มตน จังหวัดสกลนคร และสิ้นสุดท่ี จังหวัดนครพนม เปนระยะทาง 25.398 กิโลเมตร (กม.197.676 ถึง 

กม.223+073) ดังแสดงในรูปท่ี 7.3-1  

 

 

รูปท่ี 7.3-1 แนวเสนทางท่ีทำการตรวจสอบความปลอดภัยฯ 

ท่ีมา: รายงานการตรวจสอบความปลอดภัยฯ โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 22 สกลนคร-นครพนม ชวงท่ี 2 

 

จากสถิติอุบัติเหตุในป พ.ศ. 2560 ท่ีเก็บรวบรวมโดยศูนยขอมูลอุบัติเหตุทางถนน พบวา 

บริเวณดังกลาวมีอุบัติเหตุเกิดข้ึนท้ังหมด 14 ครั้ง เปนอุบัติเหตุท่ีทำใหบาดเจ็บท่ัวไป 13 ครั้ง และเปนอุบัติเหตุ

รุนแรง 1 ครั้ง โดยจุดท่ีมีอุบัติเหตุเกิดข้ึนบอยครั้งอยูท่ีชุมชนหนองหญาไซ ตำบลบานผึ้ง จังหวัดนครพนม  

ดังแสดงในรูปท่ี 7.3-2  
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รูปท่ี 7.3-2 การกระจายตัวของอุบัติเหตุ 

ท่ีมา: รายงานการตรวจสอบความปลอดภัยฯ โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 22 สกลนคร-นครพนม ชวงท่ี 2  
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• ปญหาท่ีพบจากการตรวจสอบฯ และขอเสนอแนะ 

ปญหาท่ีพบและขอเสนอแนะ (ข้ันตอนการออกแบบกอสราง) ดังแสดงในตารางท่ี 7.3-1 

ตารางท่ี 7.3-1 ปญหาท่ีพบและขอเสนอแนะ (ข้ันตอนการออกแบบกอสราง) 

ประเด็นท่ัวไปของการออกแบบ 

1 ปญหาท่ีตรวจสอบฯ 

ความลาดเอียงในแนวดิ่งบริเวณ กม.218+150 น้ันจะทำใหความปลอดภัยของถนนลดลง เน่ืองจากรถจักรยานยนตท่ี

เคลื่อนท่ีมาจาก กม.218+500 จะไมสามารถมองเห็นกิจกรรมบริเวณตลาดท่ีอยู บริเวณ กม.218+200 ได  

 
ขอเสนอแนะ 

พิจารณาปรับแกแนวระดับเพ่ือหลีกเลี่ยงความลาดชัด หรือถาหากการปรับแกแนวระดับน้ันไมมีความเหมาะสมทาง

เศรษฐศาสตร ควรมีการติดตั้งปายเตือนหรือหลักนำทาง เพ่ือเพ่ือความปลอดภัยใหแกผูใชทาง 

 
2 ปญหาท่ีตรวจสอบฯ 

เกาะกลางน้ันถูกออกแบบใหมีชองเปดไวทุก ๆ 2 กิโลเมตร โดยออกแบบไวใหสามารถใชงานพรอมกันไดท้ัง 2 ทิศ

ทางการเคลื่อนท่ี ทำใหจำเปนท่ีจะตองพิจารณาถึงปญหาความไมปลอดภัยเก่ียวกับระยะการมองเห็นของผูขับข่ี ดังน้ี 

- หากบริเวณดังกลาวน้ันมีกระแสจราจรเปนจำนวนมาก และมียานพาหนะท่ีตองการใชชองเปดเกาะกลางท้ัง 2 

ทิศทาง อาจสงผลใหยานพาหนะในทิศทางตรงกันขามบดบังระยะการมองเห็นกระแสจราจร จนนำไปสูการเกิด

อุบัติเหตุได 
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ตารางท่ี 7.3-1 (ตอ) ปญหาท่ีพบและขอเสนอแนะ (ข้ันตอนการออกแบบกอสราง) 

ประเด็นท่ัวไปของการออกแบบ 

 - ความกวางของชองเปดบริเวณเกาะกลางน้ันยานพาหนะขนาดเล็กสามารถใชงานพรอมกันได 2 คัน ในทิศทาง

เดียวกัน ซึ่งทำใหระยะการมองเห็นของคันท่ีอยูชองจราจรดานในถูกบดบังโดยคันท่ีอยูชองจราจรดานนอก อีกท้ังยัง

สงผลใหจุดตัดของกระแสจราจรน้ันมีจำนวนเพ่ิมข้ึน 

 
ขอเสนอแนะ 

พิจารณาเปลี่ยนรูปแบบของชองเปดบริเวณเกาะกลางบริเวณท่ีมีกระแสจราจรจำนวนมาก เปนแบบทิศทางเดียว 

 
3 ปญหาท่ีตรวจสอบฯ 

ถนนทางคูขนานถูกออกแบบมาใหมีความกวางของไหลทางท่ีคอนขางมาก (2.45 เมตร) ซึ่งบริเวณไหลทางน้ันมักจะถูกใช

สำหรับเปนท่ีจอดรถ ทำใหระยะการมองเห็นของรถท่ีจะเขาใชงานถนนถูกบดบังโดยรถท่ีจอดอยูบริเวณใกลจุดเช่ือมตอ 

อีกท้ังในเวลากลางคืนน้ันมักจะไมมีรถจอดบริเวณไหลทาง สงผลใหผูขับข่ีท่ีใชงานทางคูขนานน้ันสามารถใชความเร็วท่ี

สูงข้ึนได 
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ตารางท่ี 7.3-1 (ตอ) ปญหาท่ีพบและขอเสนอแนะ (ข้ันตอนการออกแบบกอสราง) 

ประเด็นท่ัวไปของการออกแบบ 

 ขอเสนอแนะ 

ควรพิจารณาติดตั้งทางเดินเทาบริเวณท่ีมีจุดเช่ือมตอกันระหวางเสนทางสายหลักและถนนทางคูขนาน 

 
ทางแยก 

1 ปญหาท่ีตรวจสอบฯ 

บริเวณทางแยก กม.214+825 มีการออกแบบใหเสนทางสายหลักและเสนทางสายรองเช่ือมตอกันดวยมุมท่ีลาดเอียง อีก

ท้ังมีการจัดระบบสัญญาณไฟจราจรเปนแบบ 3 เฟส ซึ่งทำใหเกิดจุดตัดของกระแสจราจรข้ึนในเฟสท่ี 1 และ 3 โดยจุดตัด

ของกระแสจราจรท่ีเกิดจากการเช่ือมตอกันของแนวเสนทางท่ีลาดเอียงน้ันจะนำไปสูรูปแบบของการเกิดอุบัติเหตุท่ีมี

ความรุนแรง 

 

ขอเสนอแนะ 

ควรพิจารณาปรับเปลี่ยนแนวเสนทางของทางแยกและปรับเปลี่ยนระบบสัญญาณไฟจราจร เพ่ือลดจัดตัดของกระแส

จราจรบริเวณทางแยก 
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ตารางท่ี 7.3-1 (ตอ) ปญหาท่ีพบและขอเสนอแนะ (ข้ันตอนการออกแบบกอสราง) 

ทางแยก 

2 ปญหาท่ีตรวจสอบฯ 

บริเวณ กม.204+754 และ กม.208+010 มีถนนท่ีเช่ือมตอกับเสนทางสายหลักอยู ซึ่งถูกบังคับใหเลี้ยวซายไดเทาน้ัน 

(หามเลี้ยวขวา) แตบริเวณดังกลาวน้ันมีเพียงชองจราจรปกติและชองจราจรสำหรับชะลอความเร็วเพ่ือรอเลี้ยว ซึ่งไมมี

ลักษณะทางกายภาพท่ีสามารถจัดการจราจรได ทำใหเกิดจุดตัดของกระแสจราจรในรูปแบบ merging และ diverting 

บริเวณถนนสายหลัก 

 
ขอเสนอแนะ 

พิจารณาติดตั้งเกาะสำหรับปองกันการเลี้ยงขวาท่ีมีรูปแบบท่ีถูกตอง ติดตั้งไวในตำแหนงท่ีเหมาะสม เพ่ือลดจุดตัดของ

กระแสจราจรลง อีกท้ังควรพิจารณาติดตั้งปายจราจรและเครื่องหมายบนผิวทางเพ่ือบอกถึงการเปลี่ยนแปลงของรูปแบบ

ของถนน 

3 ปญหาท่ีตรวจสอบฯ 

บริเวณ กม.217+360 ถนนสายรองเช่ือมตอกับถนนสายหลักบริเวณใกลกับชองเปดเกาะกลางถนน ทำใหเกิดจุดตัดของ

กระแสจราจรข้ึน 

 
ขอเสนอแนะ 

พิจารณาเปลี่ยนตำแหนงของชองเปดเกาะกลางถนน 
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ตารางท่ี 7.3-1 (ตอ) ปญหาท่ีพบและขอเสนอแนะ (ข้ันตอนการออกแบบกอสราง) 

ผูใชรถใชถนนอ่ืน ๆ 

1 ปญหาท่ีตรวจสอบฯ 

เกาะกลางถนนท่ีออกแบบน้ันจะกีดกันไมใหยานพาหนะสามารถเลี้ยวขวาเขาสูทางเขา-ออกพ้ืนท่ีได ซึ่งยานพาหนะของ

คนในพ้ืนท่ีน้ันจะตองเคลื่อนท่ีเปนระยะทางยาวประมาณ 10 เมตร ถึง 2.5 กิโลเมตร กวาจะสามารถเขาใชงานชองเปด

เกาะกลางถนนเพ่ือเลี้ยวเขา-ออกพ้ืนท่ี อีกท้ังบริเวณดังกลาวมีความเสี่ยงท่ีจะเกิดอุบัติเหตุรุนแรงเมื่อมีรถจักยานยนต

มารวมใชเสนทางเดียวกับกระแสจราจรท่ีมีความเร็วสูง ซึ่งหากรถจักยานยนตใชงานชองเปดบริเวณเกาะกลางจะทำให

เกิดความเสี่ยงท้ังในขณะเลี้ยวเพ่ือจะทำการกลับรถ ขณะกลับรถ และขณะกลับรถเสร็จสิ้น อีกท้ังควรพิจารณาถึงปญหา

ตาง ๆ เชน การขับข่ีสวนทิศทางการจราจร เปนตน 

 
(เสนสีแดง) คือ แนวทางการเคลื่อนท่ีของรถจักรยานยนต (เสนสีเขียว) คือ แนวทางการเคลื่อนท่ีของรถยนตร 

ขอเสนอแนะ 

พิจารณาทางขามตางระดับสำหรับรถจักรยานยนต เชน อุโมงคทางลอด หรือสะพานกลับรถ  

2 ปญหาท่ีตรวจสอบฯ 

บริเวณขางทาง กม.214+150 มีโรงเรียนและชุมชนตั้งอยู ซึ่งบริเวณดังกลาวไมมีสิ่งอำนวยความสะดวกสำหรับขามถนน 

โดยหากมีการขยายชองจราจรเปน 4 ชองจราจรแลวจะทำใหความเร็วของยานพาหนะบริเวณน้ันเพ่ิมข้ึน ทำใหเกิดความ

ไมปลอดภัยในการขามถนนของนักเรียนและคนเดินเทาท่ีอาศัยอยูบริเวณน้ัน 

 
ขอเสนอแนะ 

พิจารณาติดตั้งทางขามสำหรับคนเดินเทา เชน สะพานลอย 
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ตารางท่ี 7.3-1 (ตอ) ปญหาท่ีพบและขอเสนอแนะ (ข้ันตอนการออกแบบกอสราง) 

ปายและเคร่ืองหมายนำทาง 

1 ปญหาท่ีตรวจสอบฯ 

ยังไมไดมีการออกแบบปายเตือนและเครื่องหมายนำทางบนทางคูขนาน ซึ่งปายเตือนและเครื่องหมายนำทางน้ันสำคัญ

อยางมากตอผูใชยานพาหนะ เพ่ือใหสามารถตระหนักและรับรูไดอยางทันทวงที 

ขอเสนอแนะ 

ควรพิจารณาออกแบบรายละเอียดของปายและเครื่องหมายนำทางบนทางคูขนาน 
ท่ีมา : รายงานการตรวจสอบความปลอดภัยฯ โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 22 สกลนคร-นครพนม ชวงท่ี 2 
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 กรณีศึกษาขั้นตอนระหวางการกอสราง (During Construction Stage) และขัน้ตอนกอน
เปดการจราจร (Pre–opening to Traffic) 

ปญหาท่ีพบและขอเสนอแนะ (ข้ันตอนกอสรางและข้ันตอนกอนเปดใชงาน) ดังแสดงในตารางท่ี 7.4-1 

ตารางท่ี 7.4-1 ปญหาท่ีพบและขอเสนอแนะ (ข้ันตอนกอสรางและข้ันตอนกอนเปดใชงาน) 

แผนการจัดการจราจร (Traffic management plan) 
1 ปญหาท่ีตรวจสอบฯ 

• แผนการจัดการจราจรระหวางการกอสราง (Traffic Management Plan / Traffic Control Plan 

(TMP/TCP)) มีความสำคัญในการการบริหารจราจรและะความปลอดภัยในระหวางการกอสราง แผนน้ีเปน

แผนท่ีตองจัดทำเฉพาะงาน มีลักษณะแปรเปลี่ยนตามข้ันตอนการกอสรางและลักษณะงาน (site specific) 

เปนการออกแบบใชอุปกรณช่ัวคราวสรางกายภาพทางเพ่ือผูใชทุกประเภท ใหสามารถเดินทางผานเขตงาน

กอสรางไดอยางปลอดภัย เปนลักษณะงานออกแบบ มิใชการหยิบใชรูปแบบมาตรฐานตามคูมือท่ีมีลักษณะ

เปนแผนท่ัวไป (Typical Application) สำหรับการจัดการจราจรช่ัวคราว (Temporary traffic control) 

มาใช อยางไรก็ตาม จากการตรวจสอบพบวา ในทางปฏิบัติยังไมมีการจัดเตรียมและดำเนินการตามแผนน้ี

อยางสมบูรณ  

 

ขอเสนอแนะ 

• ดำเนินการจัดทำแผน TMP/TCP กอนเริ่มงานกอสราง และดำเนินการตามแผนงานอยางสมบูรณ เพ่ือสราง

กายภาพช่ัวคราวท่ีปลอดภัยแกผูใชทาง ในระหวางดำเนินการกอสราง  
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ตารางท่ี 7.4-1 (ตอ) ปญหาท่ีพบและขอเสนอแนะ (ข้ันตอนกอสรางและข้ันตอนกอนเปดใชงาน) 

การควบคุมความเร็วรถ (Speed control) 
1 ปญหาท่ีตรวจสอบฯ 

• รถใชความเร็วสูงผานเขตกอสราง ซึ่งเปนบริเวณท่ีมีเครื่องจักรเขาออกและกองวัสดุขางทาง จากการ

ตรวจสอบไมพบปายจำกัดความเร็วรถ หรือปายย้ำความเร็วจำกัด ในเขตกอสราง   
 

  

  
 

 ขอเสนอแนะ 

• ควรจำกัดความเร็วรถ 40 กม./ชม.  เพ่ือความปลอดภยัของผูขับข่ีและผูปฏิบัติงานกอสราง โดยการตดิตั้ง

ปายจำกัดความเร็วรถท่ี 40 กม./ชม. และยำ้ความเร็วจำกัดอยางสมำ่เสมอตลอดแนวเขตกอสราง 

• ประสานความรวมมือตำรวจทางหลวงในพ้ืนท่ี บังคับใชความเร็วจำกัดตลอดแนวเขตกอสรางอยางเขมงวด 
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ตารางท่ี 7.4-1 (ตอ) ปญหาท่ีพบและขอเสนอแนะ (ข้ันตอนกอสรางและข้ันตอนกอนเปดใชงาน) 

การนำทางผูขับขี ่(Signs, signals, line markings, and delineation) 
1 ปญหาท่ีตรวจสอบฯ 

ทางหลวงชวงกอนถึงเขตกอสรางจำกัดความเร็ว 90 กม./ชม. โดยท่ีผูใชทางมีพฤติกรรมการใชความเรว็ท่ีสูง

กวาความเร็วจำกัด ผูขับข่ีอาจไมสามารถมองเห็นปายเตือนเขตกอสรางขางหนา ซึ่งติดตั้งอยูบรเิวณซายทาง

บนถนนท่ีมีทางว่ิงกวาง โดยเฉพาะอยางยิ่งในชวงเวลากลางคืน  
 

  
ขอเสนอแนะ 

• ติดตั้งปายเตือนท้ังในบริเวณดานซายและขวาทาง (Duplicate all road work signs) เพ่ือเพ่ิมโอกาสใน

การมองเห็นปาย  
2 ปญหาท่ีตรวจสอบฯ 

• ผูขับข่ีไมสามารถมองเห็นแนวโคงแคบขางหนาไดอยางชัดเจนในเวลากลางคืน การตดิตั้งแถบขาวแดงติด

วัสดุสะทอนแสงบริเวณซายทางเปนระยะๆ สามารถชวยกำหนดตำแหนงขอบทางว่ิงซึ่งมีระดับแตกตางกับ

งานกอสราง แตไมสามารถนำทางโคงในเวลากลางคืน โดยเฉพาะอยางยิ่งในบริเวณโคงขวาซึ่งจะไมมีวัสดุ

สะทอนแสงใดๆ เน่ืองจากติดวัสดสุะทอนแสงเพียงดานเดียว การเขาโคงอยางกะทันหันอาจทำใหเกิดการ

เสียหลักเขาบริเวณเขตกอสราง 
 

  

  
ขอเสนอแนะ 

• ติดตั้งวัสดุสะทอนแสงท้ังสองฝงถนน เพ่ือชวยนำทางผูขับข่ีในบริเวณทางโคง 
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ตารางท่ี 7.4-1 (ตอ) ปญหาท่ีพบและขอเสนอแนะ (ข้ันตอนกอสรางและข้ันตอนกอนเปดใชงาน) 

การเบ่ียงการจราจร (Diversions from one carriageway to the other) 
1 ปญหาท่ีตรวจสอบฯ 

• ระยะเบ่ียงการจราจร (transition lengths) จากทางว่ิงเดิมไปยังทางเบ่ียงในการกอสรางสะพานสั้น เมื่อ

เทียบกับความเร็วท่ีผูขับข่ีใชกอนถึงบริเวณน้ี  

• ปายเตือนใหขอมลูท่ีไมสอดคลองกับกายภาพทางเบ่ียง 
 

  
 

ขอเสนอแนะ 

• ควบคุมความเร็วรถกอนถึงทางเบ่ียง และเตือนทางเบ่ียงลวงหนาดวยขอมูลท่ีเหมาะสม ชัดเจน 

• นำทางใหผูขับข่ีสามารถมองเห็นทางเบ่ียงไดอยางชัดเจน (clear guidance) กอนถึงบริเวณท่ีมีการเบ่ียง

ชองจราจร (transition zones) โดยตองมั่นใจวาอุปกรณท่ีใชในบริเวณน้ีสามารถมองเห็นไดอยางชัดเจน 

(highly visible) และปลอดภัยในกรณีท่ีชน (forgiving devices)  
 

2 ปญหาท่ีตรวจสอบฯ 

• เมื่อสิ้นสุดทางเบ่ียงซึ่งจัดการเดินรถทางเดียวซึ่งมีผิวทางเรียบเหมือนทางว่ิงปกติ ผูขับข่ีจะกลับมาใชทาง

สองชองจราจรซึ่งรถว่ิงสวนทางกัน  อยางไรก็ตาม หากไมมีการใหขอมูลผูขับข่ีในบรเิวณสิ้นสดุการเดนิรถ

ทางเดียว ผูขับข่ีอาจลมืวากำลังขับข่ีบนถนนซึ่งเดินรถสวนทาง สรางความเสี่ยงตอการชนประสานงา  
 

 
 

ขอเสนอแนะ 

• ติดตั้งปายเตือนการเดินรถสองทางบริเวณตำแหนงสิ้นสุดการเดินรถทางเดียว เพ่ือเตือนผูขับข่ี และย้ำขอมูล

วากำลังอยูบนถนนซึ่งเดินรถสองทาง 
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ตารางท่ี 7.4-1 (ตอ) ปญหาท่ีพบและขอเสนอแนะ (ข้ันตอนกอสรางและข้ันตอนกอนเปดใชงาน) 

ผิวจราจร 
1 ปญหาท่ีตรวจสอบฯ 

• ในเขตชุมชน ไหลทางว่ิงมักถูกใชโดยผูขับข่ีรถจักรยานยนต ไหลทางท่ีมีเศษวัสดโุครงสรางทาง หรือน้ำขัง

จากการถมคันทางใหมท้ังสองขางพรอมกัน บังคับใหผูขับข่ีรถจักรยานยนตเปลี่ยนชองจราจรอยางกะทันหัน 

ถูกรถท่ีตามมาชนทาย หรือเปนเหตใหรถท่ีตามมาเสียหลักออกนอกเสนทางได 
 

  
 

ขอเสนอแนะ 

• ดูแลไหลทางใหอยูในสภาพใชงานได และกำหนดเปนแผนใน TMP/TCP 
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ตารางท่ี 7.4-1 (ตอ) ปญหาท่ีพบและขอเสนอแนะ (ข้ันตอนกอสรางและข้ันตอนกอนเปดใชงาน) 

อันตรายขางทางและอุปกรณปองกัน (Roadside hazardous and safety barriers) 
1 ปญหาท่ีตรวจสอบฯ 

• ระดับท่ีแตกตางระหวางผิวทางว่ิงและขางทาง (big drop-off) สรางอันตรายใหรถท่ีเสียหลักออกนอก

เสนทาง 
 

   
 

ขอเสนอแนะ 

• ติดตั้งอุปกรณปองกัน 
 

2 ปญหาท่ีตรวจสอบฯ 

• วัสดุในงานกอสรางซึ่งทำดวยคอนกรีต กองอยูบริเวณชิดขอบทางว่ิง นับเปนวัตถุอันตรายซึ่งจะเพ่ิมความ

รุนแรงเมื่อรถเสยีหลักหลุดออกนอกทางว่ิง  
 

  
 

ขอเสนอแนะ 

• กองวัสดุหางจากขอบทางว่ิง หรือติดตั้งอุปกรณปองกัน และกำหนดเปนแผนใน TMP/TCP 
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ตารางท่ี 7.4-1 (ตอ) ปญหาท่ีพบและขอเสนอแนะ (ข้ันตอนกอสรางและข้ันตอนกอนเปดใชงาน) 

การเขาออกเขตกอสราง (Work site access) 
1 ปญหาท่ีตรวจสอบฯ 

• การจราจรในเขตกอสรางและนอกเขตกอสรางมีลักษณะท่ีแตกตางกันและควรถูกแยกออกจากกัน อยางไรก็

ตาม จากการตรวจสอบพบวา ไมมีการปดกันเขตกอสราง รถท่ีใชในงานกอสราง (works traffic) และรถ

อ่ืนๆ (public traffic) สามารถเขาออกเขตกอสรางไดทุกตำแหนง  
 

  

  

  
 

ขอเสนอแนะ 

• แยกและควบคมุการเขาออกเขตกอสราง และกำหนดเปนแผนใน TMP/TCP 
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ตารางท่ี 7.4-1 (ตอ) ปญหาท่ีพบและขอเสนอแนะ (ข้ันตอนกอสรางและข้ันตอนกอนเปดใชงาน) 
ความปลอดภัยขอบบุคลากรงานทาง (Road worker safety) 

1 ปญหาท่ีตรวจสอบฯ 

• คนงานทำงานชิดขอบทางว่ิง มีโอกาสถูกรถท่ีเสียหลักพุงเขาชนดวยความเร็วสูง 
 

 
 

ขอเสนอแนะ 

• จัดพ้ืนท่ีปลอดภยัในการทำงาน และกำหนดเปนแผนใน TMP/TCP 
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ตารางท่ี 7.4-1 (ตอ) ปญหาท่ีพบและขอเสนอแนะ (ข้ันตอนกอสรางและข้ันตอนกอนเปดใชงาน) 
ผูใชถนนกลุมเสี่ยงตอการบาดเจ็บสาหัส (Vulnerable road users)  
1 ปญหาท่ีตรวจสอบฯ 

• ผูใชรถโดยสารประจำทาง ผูใชจักรยานยนต ผูใชจักรยาน และคนเดนิเทา สามารถเขาออกเขตกอสรางได
ทุกตำแหนง และใชบริเวณเขตกอสรางปะปนกับรถในงานกอสราง 
 

 
 

ขอเสนอแนะ 

• คำนึงถึงความปลอดภยัของผูใชถนนกลุมเสี่ยงตอการบาดเจบ็สาหสัในงานกอสราง และกำหนดเปนแผนใน 
TMP/TCP 
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 กรณีศึกษาการตรวจสอบถนนท่ีเปดใหบริการแลว (Existing Roads) 

ปญหาท่ีพบและขอเสนอแนะ (ข้ันตอนถนนท่ีเปดใหบริการแลว) ดังแสดงในตารางท่ี 7.5-1 

ตารางท่ี 7.5-1 ปญหาท่ีพบและขอเสนอแนะ (ข้ันตอนถนนท่ีเปดใหบริการแลว) 

แนวเสนทางและรูปตัดถนน 

1 ปญหาท่ีตรวจสอบฯ 

• แนวเสนทางตรงยาวและรูปตัดถนนหลายชองจราจรเอ้ือใหผูใชทางใชความเร็วสูงในการขับข่ี มโีอกาสเสียชีวิต/

บาดเจ็บสาหสัจากอุบัติเหตุท่ีอาจเกิดข้ึนได  

 

 
 

ขอเสนอแนะ 

• ติดตั้งปายจำกัดความเร็วท่ีปลอดภัย (Safe speed) เพ่ือลดโอกาสเกิดเหตุ (Likelihood) และความรนุแรงของ

อุบัติเหตุ (Severity)  

• ติดตั้งอุปกรณเตือนผูใชทางใหชะลอความเร็ว เชน แถบชะลอความเร็วตามขวาง (Rumble strips, Optical 

speed bars) เพ่ือลดโอกาสเกิดเหตุ (Likelihood) และความรุนแรงของอุบัติเหตุ (Severity) 

• ติดตั้งกลองตรวจจับความเร็วอัตโนมัต ิเพ่ือลดโอกาสเกิดเหตุ (Likelihood) และความรุนแรงของอุบัติเหตุ 

(Severity) 
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ตารางท่ี 7.5-1 (ตอ) ปญหาท่ีพบและขอเสนอแนะ (ข้ันตอนถนนท่ีเปดใหบริการแลว) 

แนวเสนทางและรูปตัดถนน 

2 ปญหาท่ีตรวจสอบฯ 

• แนวเสนทางตรงในชวงเขตเมือง เอ้ือใหผูใชทางใชความเร็วในการขับข่ี มีโอกาสเกิดอุบัติเหตุในลักษณะชนทาย

จากการขับรถในระยะกระช้ันชิดได  

 

 
 

ขอเสนอแนะ 

• ตีเสนหรือติดตั้งหลักบอกระยะหางท่ีปลอดภัยบนชองจราจร  
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ตารางท่ี 7.5-1 (ตอ) ปญหาท่ีพบและขอเสนอแนะ (ข้ันตอนถนนท่ีเปดใหบริการแลว) 

แนวเสนทางและรูปตัดถนน 

3 ปญหาท่ีตรวจสอบฯ 

• การมองเห็นแนวเสนทางโดยเฉพาะชวงทางโคงราบ หรือทางโคงราบผสมโคงดิ่ง ไมชัดเจน มีโอกาสเสยีชีวิต/

บาดเจ็บสาหสัจากอุบัติเหตุในลักษณะหลุดทางโคง หรือชนทายรถดานหนาของทางโคง  

 
ขอเสนอแนะ 

• ตัดแตงพุมไม/ตนไม ใหมองเห็นแนวเสนทางไดชัดเจน เพ่ือลดโอกาสเกิดเหตุ (Likelihood)  

• (ระยะยาว) ปรับปรุงการประสานโคงราบและโคงดิ่ง ใหมองเห็นแนวเสนทางไดชัดเจน เพ่ือลดโอกาสเกิดเหตุ 

(Likelihood)  

4 ปญหาท่ีตรวจสอบฯ 

• การประสานระหวางโคงราบและโคงดิ่ง ท่ีสรางความสับสนใหผูขับข่ี มีโอกาสเสียชีวิต/บาดเจ็บสาหัสจาก

อุบัติเหตุในลักษณะยานพาหนะขามไปชนประสานงากับยานพาหนะในติดตรงขาม  

 
ขอเสนอแนะ 

• ติดแตงอุปกรณนำทางใหมองเห็นไดชัดเจน (ไมสรางความสับสนท้ังกลางวันและกลางคืน) เพ่ือลดโอกาสเกิดเหตุ 

(Likelihood) และตดิตั้งราวกันอันตราย (Guardrail) เพ่ือลดความรุนแรง (Severity) หากเกิดเหต ุ

• (ระยะยาว) ปรับปรุงการประสานโคงราบและโคงดิ่ง ไมใหสรางความสับสนแกผูใชทาง เพ่ือลดโอกาสเกิดเหตุ 

(Likelihood)  
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ตารางท่ี 7.5-1 (ตอ) ปญหาท่ีพบและขอเสนอแนะ (ข้ันตอนถนนท่ีเปดใหบริการแลว) 
ทางแยก 
1 ปญหาท่ีตรวจสอบฯ 

• การมองเห็นบรเิวณทางแยกไมชัดเจน และขาดการติดตั้งอุปกรณควบคุมและอุปกรณนำทางบริเวณทางแยก มี
โอกาสเสียชีวิต/บาดเจบ็สาหสัจากการชนบริเวณทางแยก 
 

 
 

ขอเสนอแนะ 

• ปรับปรุงแนวการมองเห็นใหชัดเจน ติดตั้งปายเตือนทางแยก รวมท้ังชะลอความเร็วของทางสายรอง เพ่ือลด
โอกาสเกิดเหตุ (Likelihood) 
 

ปายจราจร 
1 ปญหาท่ีตรวจสอบฯ 

• ปายนำทางไมสอดคลองกับชองจราจร มีโอกาสเสียชีวิต/บาดเจ็บสาหัส จากอุบัติเหตุท่ีผูขับข่ีสับสนปายนำทาง
และเปลี่ยนชองจราจรกะทันหัน 
 

 
 

ขอเสนอแนะ 

• ติดตั้งปายนำทาง ใหสมัพันธกับทิศทางการเคลื่อนตัวของยานพาหนะในแตละชองจราจร เพ่ือลดโอกาสเกิดเหตุ 
(Likelihood) 
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ตารางท่ี 7.5-1 (ตอ) ปญหาท่ีพบและขอเสนอแนะ (ข้ันตอนถนนท่ีเปดใหบริการแลว) 
เคร่ืองหมายจราจรและเคร่ืองหมายนำทาง 
1 ปญหาท่ีตรวจสอบฯ 

• เสนจราจร เสื่อมสภาพ/ไมชัดเจน มีโอกาสเกิดอุบัติเหตุในลักษณะเฉ่ียวชนทางดานขาง หรือเสียหลักออกขาง
ทาง  
 

 

 
 
ขอเสนอแนะ 

• หมั่นตรวจสอบ/ติดตั้ง/ปรับปรุง เสนจราจรใหอยูในสภาพใชงานไดดีและมองเห็นชัดเจนในระยะไกล เพ่ือลด
โอกาสเกิดเหตุ (Likelihood) 
 

2 ปญหาท่ีตรวจสอบฯ 

• หลักนำทางและเปาสะทอนแสง เสื่อมสภาพ/ไมชัดเจน มีโอกาสเกิดอุบัติเหตุในลักษณะเสียหลักออกขางทาง 
หลุดทางโคง หรือชนพ้ืนท่ีหัวเกาะ (Gore area) 
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ตารางท่ี 7.5-1 (ตอ) ปญหาท่ีพบและขอเสนอแนะ (ข้ันตอนถนนท่ีเปดใหบริการแลว) 
เคร่ืองหมายจราจรและเคร่ืองหมายนำทาง 
 ขอเสนอแนะ 

• หมั่นตรวจสอบ/ติดตั้ง/ปรับปรุง หลักนำทางและเปาสะทอนแสง ใหอยูในสภาพใชงานไดดีและมองเหน็ชัดเจนใน
ระยะไกลโดยเฉพาะเวลากลางคืน เพ่ือลดโอกาสเกิดเหตุ (Likelihood) 
 

3 ปญหาท่ีตรวจสอบฯ 

• แถบชะลอความเรว็ เสื่อมสภาพจนไมสามารถเตือนใหชะลอความเรว็ได มีโอกาสเกิดอุบัติเหตุในลักษณะหลุด
ทางโคง หรือชนบริเวณทางแยก 
 

 
 

ขอเสนอแนะ 

• หมั่นตรวจสอบ/ติดตั้ง/ปรับปรุง หลักนำทางและเปาสะทอนแสง ใหอยูในสภาพใชงานไดดี เพ่ือลดโอกาสเกิดเหตุ 
(Likelihood) 
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ตารางท่ี 7.5-1 (ตอ) ปญหาท่ีพบและขอเสนอแนะ (ข้ันตอนถนนท่ีเปดใหบริการแลว) 
สภาพอันตรายขางทาง 
1 ปญหาท่ีตรวจสอบฯ 

• ตนไม คูน้ำ เสาปายแขวนสูง/เสาปายยื่น/เสาไฟฟาสองสวาง ตอมอสะพาน หรือวัตถุแข็ง (เชน หลักกิโลเมตร
แบบคอนกรีต) อยูในเขตปลอดสิ่งขวางขางทาง (Clear zone) โดยขาดการปองกัน มีโอกาสเสยีชีวิต/บาดเจ็บ
สาหัส หากยานพาหนะเสียหลักชนวัตถุดังกลาว 
 

 
 

ขอเสนอแนะ 

• จัดบริเวณปลอดภัยขางทางว่ิง 
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ตารางท่ี 7.5-1 (ตอ) ปญหาท่ีพบและขอเสนอแนะ (ข้ันตอนถนนท่ีเปดใหบริการแลว) 
สภาพอันตรายขางทาง 
 

 
• ติดตั้งอุปกรณเตือนรถท่ีเริม่ออกนอกทางว่ิง เชน Shoulder rumble strips 

• ปรับเปลีย่นวัตถุแข็งเปนวัสดุท่ีใหอภัยตอผูใชทาง (Forgiving materials) 

 
• ติดตั้งราวกันอันตรายตามแนวยาว เพ่ือปองกันไมใหรถท่ีเสียหลักออกนอกเสนทางพุงเขาชนวัตถุแข็ง 
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ตารางท่ี 7.5-1 (ตอ) ปญหาท่ีพบและขอเสนอแนะ (ข้ันตอนถนนท่ีเปดใหบริการแลว) 
สภาพอันตรายขางทาง 
2 ปญหาท่ีตรวจสอบฯ 

• ลาดคันทางบรเิวณเกาะกลางและขางทางมีความชันมาก มีโอกาสเสยีชีวิต/บาดเจ็บสาหัส หากยานพาหนะเสยี
หลักตกลาดคันทาง 
 

 
 

ขอเสนอแนะ 

• ติดตั้งอุปกรณเตือนรถท่ีเริม่ออกนอกทางว่ิง เชน Shoulder rumble strips เพ่ือลดโอกาสเกิดเหตุ 

(Likelihood) 

• ติดตั้งราวกันอันตรายตามแนวยาว ปองกันไมใหรถท่ีเสียหลักตกลงลาดคันทาง เพ่ือลดโอกาสเกิดเหตุ 
(Likelihood) 

• ปรับปรุงความลาดชันของคันทางเกาะกลางใหปลอดภัยและติดตั้งราวกันอันตรายแบบเคเบ้ิล (Cable guardrail) 
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ตารางท่ี 7.5-1 (ตอ) ปญหาท่ีพบและขอเสนอแนะ (ข้ันตอนถนนท่ีเปดใหบริการแลว) 
สภาพอันตรายขางทาง 
3 ปญหาท่ีตรวจสอบฯ 

• ราวกันอันตราย (Guardrail) เสื่อมสภาพไมพรอมใชงาน มีโอกาสเสยีชีวิต/บาดเจ็บสาหัส หากยานพาหนะเสยี
หลักชนราวกันอันตราย 

 
• ราวกันอันตรายกับราวสะพานตดิตั้งไมตอเน่ือง มโีอกาสเสียชีวิต/บาดเจ็บสาหัส หากยานพาหนะเสยีหลักชนหัว

สะพาน 

 
ขอเสนอแนะ 

• หมั่นตรวจสอบและซอมบำรุงราวกันอันตรายใหพรอมใชงาน 

• ติดตั้งราวกันอันตรายใหมีความตอเน่ืองและตรวจสอบชวงเช่ือมตอราวกันอันตรายสองประเภทใหสามารถถาย
แรงและรบัแรงได 
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ตารางท่ี 7.5-1 (ตอ) ปญหาท่ีพบและขอเสนอแนะ (ข้ันตอนถนนท่ีเปดใหบริการแลว) 
สัญญาณไฟจราจร 
1 ปญหาท่ีตรวจสอบฯ 

• โคมสญัญาณไฟจราจร ไมสอดคลองกับชองจราจร  

• ทางแยกท่ีมีหลายชองจราจร รถขนาดใหญบดบังการมองเห็นโคมสญัญาณไฟจราจร มีเกิดเสียชีวิต/บาดเจ็บ จาก
การชนบริเวณทางแยก 
 

 

 
 

ขอเสนอแนะ 

• ติดตั้งโคมสญัญาณไฟจราจรใหมีความสัมพันธกับชองจราจร และสามารถมองเห็นไดชัดเจนในทุกชองจราจร 
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ตารางท่ี 7.5-1 (ตอ) ปญหาท่ีพบและขอเสนอแนะ (ข้ันตอนถนนท่ีเปดใหบริการแลว) 
คนเดินเทา 
1 ปญหาท่ีตรวจสอบฯ 

• ทางขามอยูในตำแหนงท่ีไมปลอดภัย มีโอกาสคนเดินขามเสียชีวิตจากยานพาหนะว่ิงผานชน 
 

 
 

ขอเสนอแนะ 

• เปลี่ยนตำแหนงของทางขามใหอยูในตำแหนงท่ีปลอดภัย 

• ติดตั้งทางขามตางระดับเพ่ือแยกคนขามถนนออกจากกระแสจราจร 
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ตารางท่ี 7.5-1 (ตอ) ปญหาท่ีพบและขอเสนอแนะ (ข้ันตอนถนนท่ีเปดใหบริการแลว) 
พ้ืนถนน 
1 ปญหาท่ีตรวจสอบฯ 

• พ้ืนถนนเสื่อมสภาพ มีรอยแตก เปนรองลอ มีโอกาสรถเสียหลักออกขาง 
 

 
 

• พ้ืนถนนเสื่อมสภาพการตานทานการลื่นไถล มโีอกาสเสียชีวิต/บาดเจ็บสาหสัจากอุบัตเิหตรุถหลดุโคง 
 

 
 

ขอเสนอแนะ 

• ติดตั้งปายเตือนผิวทางชำรดุ ใหผูขับข่ีทราบและระมดัระวัง เพ่ือลดโอกาสเกิดเหตุ (Likelihood) 

• ปรับปรุงสภาพพ้ืนถนนใหอยูในสภาพพรอมใชงานและปลอดภยั 
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ตารางท่ี 7.5-1 (ตอ) ปญหาท่ีพบและขอเสนอแนะ (ข้ันตอนถนนท่ีเปดใหบริการแลว) 
ทางเชื่อม 
1 ปญหาท่ีตรวจสอบฯ 

• ทางเช่ือมมีความลาดชันตางกับถนนสายหลัก ทำใหผูใชทางตองเรงความเร็ว (กรณีทางเช่ือมลาดข้ึน) หรือ
ยานพาหนะพุงสูทางหลัก (กรณีทางเช่ือมลาดลง) มีโอกาสรถทางเช่ือมชนรถทางหลัก 

• ทางเช่ือมขาดการตดิตั้งอุปกรณควบคุมกอนเขาทางหลัก 

• ทางหลักมองไมเห็นทางเช่ือม 
 

 

 
 

ขอเสนอแนะ 

• ปรับปรุงความลาดเอียงของทางเช่ือมใหเทากับถนนสายหลัก 

• จัดชองการไหล และพ้ืนท่ีเรง/ชะลอความเร็วบริเวณทางเช่ือมขนาดใหญ 

• ติดปายหยุดและเสนหยดุบริเวณทางเช่ือม และปายเตือนทางเช่ือมบริเวณทางสายหลัก 

• ติดตั้งอุปกรณเตือนผูใชทางใหชะลอความเร็ว หากทางเช่ือมมีปริมาณการจราจรมาก 
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ตารางท่ี 7.5-1 (ตอ) ปญหาท่ีพบและขอเสนอแนะ (ข้ันตอนถนนท่ีเปดใหบริการแลว) 
จุดกลับรถ 
1 ปญหาท่ีตรวจสอบฯ 

• ทางเช่ือมอยูในบริเวณจดุกลับรถจนกลายเปนทางแยก 
 

 
 
ขอเสนอแนะ 

• กำหนดหนาท่ีของจุดดังกลาวใหชัดเจน (จุดกลับรถ/ทางแยก) และจัดการจราจรใหปลอดภัย 

• กอสรางเกาะแบงชองจราจรบรเิวณปากทางเช่ือม เพ่ือปองกันการตดักระแสจราจรของรถจากทางเช่ือม 
 

2 ปญหาท่ีตรวจสอบฯ 

• จุดกลับรถมีพ้ืนท่ีขัดแยงมาก จนเกิดการกลับรถซอนคัน 
 

 
 

  



 

 

 

คูมือการตรวจสอบความปลอดภัยงานทางสำหรับกรมทางหลวง 

Road Safety Audit Manual for Department of Highways 

 

 123 

 

ตารางท่ี 7.5-1 (ตอ) ปญหาท่ีพบและขอเสนอแนะ (ข้ันตอนถนนท่ีเปดใหบริการแลว) 
จุดกลับรถ 
 ขอเสนอแนะ 

• กอสรางเกาะกายภาพเพ่ือแยกรถในจุดกลับรถใหชัดเจน 
 

 
 

• เพ่ือลดจุดขัดแยง ควรกอสรางจุดกลับรถตางระดับ 
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ตารางท่ี 7.5-1 (ตอ) ปญหาท่ีพบและขอเสนอแนะ (ข้ันตอนถนนท่ีเปดใหบริการแลว) 
กิจกรรมขางทาง 
1 ปญหาท่ีตรวจสอบฯ 

• การเขาออกรานคาบริเวณเขตทางและกิจกรรมสองขางทาง ทำใหการขัดแยงระหวางกระแสจราจรท่ีตองการเขา
ออกพ้ืนท่ีและกระแสจราจรทางผาน (ทางตรง) มีโอกาสเสียชีวิต/บาดเจ็บสาหัสจากการตัดกระแสจราจร 
 

 
 

ขอเสนอแนะ 

• หามจัดตั้งรานคาบริเวณเขตทาง 

• จัดทำทางคูขนาน (Frontage Road) และจัดการจราจรใหปลอดภัยกับพ้ืนท่ีกิจกรรมและชุมชนขางทาง 
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ตารางท่ี 7.5-1 (ตอ) ปญหาท่ีพบและขอเสนอแนะ (ข้ันตอนถนนท่ีเปดใหบริการแลว) 
ผูใชจักรยานยนต 
1 ปญหาท่ีตรวจสอบฯ 

• ผูใชจักรยานยนต ขับข่ียอนศร มีโอกาสเสยีชีวิต/บาดเจ็บสาหสัจากการชนยานพาหนะในทิศทางตรงขาม 
 

 

 
 

ขอเสนอแนะ 

• ติดตั้งกลอง CCTV เพ่ือจับกุมผูกระทำผดิ 

• กอสรางทางเฉพาะสำหรับรถจักรยานยนตในบรเิวณท่ีมีปริมาณรถจกัรยานยนตสูง 
 

 
 

  



 

 

 

คูมือการตรวจสอบความปลอดภัยงานทางสำหรับกรมทางหลวง 

Road Safety Audit Manual for Department of Highways 

 

 126 

 

ตารางท่ี 7.5-1 (ตอ) ปญหาท่ีพบและขอเสนอแนะ (ข้ันตอนถนนท่ีเปดใหบริการแลว) 
ผูใชจักรยานยนต 
2 ปญหาท่ีตรวจสอบฯ 

• ผูใชจักรยานยนตทำทางลักขาม มโีอกาสเสียชีวิต/บาดเจบ็สาหสัจากการตัดกระแสยานพาหนะในทิศทางตรง 
 

 
 

ขอเสนอแนะ 

• ติดตั้งราวกันอันตรายตลอดแนวเกาะกลาง แลวกอสรางสะพาน/อุโมงค สำหรับจักรยานยนตและคนเดนิเทาใน
ตำแหนงใกลเคียงท่ีเหมาะสม  

• แยกจุดขัดแยงออกจากกัน โดยกอสรางชองทางตางระดับหรือทางลอด ซึ่งเปนไปตามหลักการของระบบท่ี
ปลอดภัย 
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